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29.11.2019 und den Kommentierungen wahrend der
Blirgerbeteiligungsphase vom 29.11.19 - 26.01.2020
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Zu Al1.1 (Energieleitplan):

Der Energieplan stellt keine konkreten Anforderungen an die
Energielieferanten, die fiir den Klimaschutz notwendig sind. Damit
das 1.5 Grad Ziel noch zu erreichen ist, muss Karlsruhe bis 2030
klimaneutral sein.

Momentan ist diese Zielsetzung im Energieleitplan nicht verankert.
Es werden auch keine verbindlichen Regelungen getroffen, die
nicht-nachhaltige Technologien ausschlieRen.

All

610

Zu A.1.2 Wir halten eine klimaneutrale Stadt Karlsruhe bis 2030 fur
den dringendnotwendigen Weg unsere Verpflichtungen aus dem
Pariser Klimaschutzabkommeneinzuhalten. Deshalb fordern wir die
Stadt auf, einen Transformationspfad zuentwickeln, der bis 2030
eine weitgehend autarke, erneuerbareEnergie(warme)versorgung
der Stadt ermoglicht.

All

779

Al.1 Die Erstellung des Energieleitplans halte ich fiir eine sehr gute
Idee. Allerdings sollte er sich nicht an einem Ziel der
Klimaneutralitdt 2050 sondern 2030 orientieren.

780

A1.1 Der Energieleitplan sollte auch eine nachhaltige Energiebilanz
umfassen. Dadurch konnte festgestellt werden, wieviel Energie aus
erneuerbaren Quellen Karlsruhe in Zukunft importieren muss,
wenn alle fossilen Quellen abgeschaltet sein werden. Zur
Versorgung mit dieser Energie konnten z.B. Vertrage mit dem
Landkreis geschlossen und so eine regionale Energiepartnerschaft
geschaffen werden.

Al.l

814

Al.1 Energieleitplan

konkrete Beispiele und mogliche Potenziale darstellen:
EE-Potenzialermittlung bezogen auf den prognostizierten
Energiebedarf KA

ins Verhaltnis setzen und vermitteln

Was und Warum? ,Einstellung ausgewahlter Karten ins Birger-
GIS”

Transparenz und Mitnahme der Birger erforderlich. Der
Energieleitplan konnte ein zentrales informelles
Planungsinstrument in der Entwicklung eines ,,common sense in
Richtung klimaneutraler Stadtentwicklung” werden und eine
wesentliche Rolle in Vermittlung und gemeinsamen Dialog fiir eine
Transformation zur klimaneutralen Stadt Gbernehmen sowie
strategische Ziele wie klimaneutrale Quartiere darstellen.

835

Zu "Al Grundlagen der kiinftigen Energieversorgung":

Energieleitplan

eWie richtig dargestellt wird, stellt ein Energieleitplan eine sehr
wichtige Planungsgrundlage da.

eDer vorgesehene Zeitplan zur Realisierung scheint ambitioniert
aber machbar. Wegen des grundlegenden Charakters der
MaRnahme, sollte der Einhaltung des Zeitplans hohe
Aufmerksamkeit geschenkt werden.

All




Dekarbonisierungskonzept Fernwarme bis 2035 --> Ot CO2!
(Forderprogramm Warmenetz 4.0)

Al.2

Deutlicher Ausbau der Erneuerbare Energien:
> Photovoltaik
> Windenergie

Al.2

Keine Hemnisse fir Balkon-PV-Anlagen!

Al.2

441

zu A 1.2 Roadmap Defossilisierung Warme

Das Ziel sollte sein, spatestens bis zum Jahr 2040 CO2-frei zu sein.
Bei der Erarbeitung der Roadmap sollten folgende Punkte mit
berticksichtigt werden:

- Abschaltung der Kohle-Kraftwerke so schnell wie maoglich

- Runterfahren der MIRO-Produktion wg. nachlassendem
Kraftstoffabsatz, auch eine Betriebsstilllegung ist in Betracht zu
ziehen

- Umstellen der Gas-Kraftwerke maglichst bald auf Biogas

- Schneller Zubau der Tiefengeothermie als CO2-freie Heizquelle

Al.2

12

449

Kommentar von FFF Karlsruhe zu A1.2:

Hintergrund:

Es soll ein Fahrplan (Roadmap) fir die Umstellung der
Warmeversorgung erstelltwerden. Hierbei wird die
Klimaneutralitat bis 2050 angestrebt, welche nicht mit dem1,5°-Ziel
vereinbar ist.Als Teil der Umsetzung sollen unter anderem
Transformationspfade entwickeltwerden, in denen der Umbau der
Warmeversorgung beschrieben wird.

UnserKommentar:

Wir halten eine klimaneutrale Stadt Karlsruhe bis 2030 fir den
dringendnotwendigen Weg unsere Verpflichtungen aus dem
Pariser Klimaschutzabkommeneinzuhalten. Deshalb fordern wir die
Stadt auf, einen Transformationspfad zuentwickeln, der bis 2030
eine weitgehend autarke, erneuerbareEnergie(warme)versorgung
der Stadt ermoglicht.

Al.2

452

MaRnahme A1.2 Der Plan sollte nicht nur langfristig sondern auch
kurz- und Mittelfristig Wirkung entfalten. Welche "Low-hanging-
fruits" konnen auch kurzfristig zu Einsparungen fihren. Auch das
erwarte ich von einer solchen Roadmap.
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MaRnahme A1.2:

Die Zielsetzung bis 2050 klimaneutral zu werden reicht nicht zur
Erreichung der Vorgaben des Pariser Abkommens. AuRerdem klingt
die Formulierung hier nicht besonders engagiert: "...perspektivisch
bis zum Jahr 2050 eine nahezu CO2-neutrale Warmeversorgung..."
Besser ware doch sich die Klimaneutralitat bis 2035 vorzunehmen
und dann richtig anzustrengen.

Da die Roadmap erst noch erarbeitet wird, ist es schwierig hier
schon etwas herauszulesen. Aber es konnte doch schon mal das
Ziel formuliert werden, Gberhaupt aus jeglichen
Verbrennungsprozessen auszusteigen, einen Plan fiir eine
nichtfossile Zeit ausarbeiten zu wollen - konkret: Alternativen fur
MIRO und Kohlekraftwerke finden.

Solange Fernwédrme durch diese fossilen Industrien gewonnen
wird, kann von einer Transformation der Warmeversorgung nicht
die Rede sein. Also sollte die Roadmap auch ein konkretes
"Ausstiegsszenario" beinhalten. Interessant waren hier
Vertragslaufzeiten, Abhangigkeiten der Kraftwerke von der
Warmeeinspeisung ins Fernwarmenetz, und der damit
verbundenen Rentabilitat, usw.. Vereinfacht gesagt: Wenn ein
Kohlekraftwerk nur rentabel ist, weil es Fernwarme liefert, dann
kann es abgeschaltet werden, sobald die Stadtwerke diese Warme
nicht mehr abnehmen. Dadurch gibt es nebenbei extrem positive
Nebeneffekte bei der Luftreinhaltung (Schwermetalle, Quecksilber,
Feinstaub, usw.)

Al.2

563

Al1.2: Wir halten eine klimaneutrale Stadt Karlsruhe bis 2030 fur
den dringend

notwendigen Weg unsere Verpflichtungen aus dem Pariser
Klimaschutzabkommen

einzuhalten. Deshalb fordern wir die Stadt auf, einen
Transformationspfad zu

entwickeln, der bis 2030 eine weitgehend autarke, erneuerbare
Energie(warme)versorgung der Stadt erméglicht.

Al.2

17

579

A1.2 konkretes MalRnahmenkonzept flr Karlsruhe bis Ende 2020,
anstatt "Roadmap"

Von den im KSK bisher quantifizierten MaBnahmen kommen tiber
70% der geplanten CO2-Einsparungen aus dem Handlungsfeld A:
Wirme + Strom. Uber 50% der bisher quantifizierten MaRnahmen,
mit einem Einsparpotential von hunderttausenden Tonnen CO2
sollen allein Gber die MaBnahme A1.2 erreicht werden. Dies ist also
die dringlichste EinzelmaBnahme zum Erreichen der
Klimaschutzziele, welche schnellstmoglich umgesetzt werden muss.
Vor diesem Hintergrund ist der zur Erstellung einer "Roadmap"
genannte Zeitraum zu lang, wir brauchen bis spatestens Ende 2020
ein konkretes MalRnahmenkonzept fiir die Defossilisierung der
(Fern-)Warmeversorgung in Karlsruhe bis 2030.

Al.2

10
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Zu Kapitel A2 ,,Fernwarme”: Ein konkretes MaRnahmenkonzept fir
die , Defossilisierung der Karlsruher Fernwarme bis 2030“ muss bis
spatestens Ende 2020 erstellt werden, danach Umsetzung!

Wenn das erklarte Ziel der Klimaneutralitat erreicht werden soll,
wird sich auch die gesamte Industrie umstellen missen, unter
anderem auch die Erdélindustrie. Keiner kann heute vorhersagen
wie schnell oder langsam sich das Geschaftsfeld der Miro andern
wird, oder ab wann es sich fir den Konzern nicht mehr lohnt.
(2050, 2040 oder doch schon 20307?)

Schon aus Griinden der Versorgungssicherheit ist deshalb dringend
geboten die Fernwarme in Karlsruhe bis 2030 unabhéangig von CO2-
basierten Prozessen zu machen (Am besten gar keine
Verbrennungsprozesse mehr). Hierfir sollte auch die Umstellung in
Richtung Niedertemperaturnetz vorangetrieben werden. Bis 2030
bleiben uns bzw. den Stadtwerken nur noch 10 Jahre um dies
umzusetzen! Die Stadtwerke miissen JETZT in die entsprechenden
Technologien investieren (am besten in mehrere unterschiedliche
Technologien), um in 10 Jahren sicher eine CO2-freie Alternative zu
haben. Dass die Stadtwerke dafiir ausreichend Kapital aus ihrem
Gewinnlberschuss bendtigen, versteht sich von selbst.

Unter der Berticksichtigung mindestens der folgenden maoglichen
Wiarmequellen (Solarthermie, Bsp. Ludwigsburg;
GroRwarmepumpe ohne Kopplung an fossile Prozesse z.B. mit
Abwasser/Kldrwerk/Rhein?; Industriabwédrme; GroRwarmespeicher
z.B. wie in Heidelberg; andere Speichermaoglichkeiten; Geothermie
(Erprobung von Tiefen-, aber vor allem auch mitteltiefer
Geothermie) und evtl. Biomasse) soll bis spatestens Ende 2020 ein

Al.2

20

593

Eine Roadmap zur Defossilisierung der Fernwarme ist nicht
ausreichend. Es mussen konkrete MaBnahmen entwickelt werden.
Fernwarme ist nicht CO2 neutral, wenn sie aus
Verbrennungsprozessen des RDK und der Miro kommt! Fernwarme
sollte ab sofort nicht mehr vom RDK 7 und 8 bezogen werden, die
Versorgungssicherheit ist auch ohne gesichert. Dann kénnen RDK 7
und 8 ab Mitte 2020 abgeschaltet werden. Alternativen zu fossiler
Fernwdrme miissen ab sofort ausgebaut werden, z.B. Solarthermie
und Warmepumpen, aber nicht in Zusammenarbeit mit der
Mineraldlraffinerie, die als fossile Industrie keine Zukunft hat!

Al.2

12

601

zu Al.2 (Roadmap fiir die Defossilisierung)

CO2-Neutralitat bis 2050 ist eine viel zu unambitionierte Forderung
und nicht mit dem Pariser Klimaabkommen vereinbar. Es sollte
angestrebt werden, bis 2030 klimaneutral zu werden.

Ein wichtiger Punkt, der in der Roadmap nicht vorhanden ist:

Es sollte regelmaRig geprift werden, ob die aktuellen MaRnahmen
identisch sind, mit den MaBnahmen, die man sich vorgenommen
hat. Falls dem nicht der Fall sein sollte, muss sofort nachgebessert
werden. Leider wird in der heutigen Klimapolitik schon oft damit
gerechnet, die selbstgesteckten Ziele zu verfehlen und ein solches
Verfehlen bleibt flir die politischen Akteure konsequenzenlos.
Deshalb sollte der Punkt "Kommunikation und Einbindung von
Aktueren" um ein wirksames Feedbackkonzept ergdnzt werden,
das Anpassungen im akuellen Handeln einfordern kann, wenn
dieses Handeln den geplanten KlimaschutzmaRnahmen
widerspricht.

738

Entkopplung von Warme (Fernwarme) und Strom in KA

Al.2
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Zu Al.1 Energieleitplan: Ein Energieleitplan macht sehr viel Sinn.
Dieser sollte aber auch die nachhaltige thermische Nutzung des
Untergrunds beinhalten, da der Untergrund zum Heizen als auch
zum Kihlen genutzt werden kann. Des Weiteren kann dieser auch
als Energiespeicher in Form sogenannter Aquiferspeicher
eingesetzt werden.

In den Niederlanden gibt es bereits iber 3000 solcher
Aquiferspeicher, in Deutschland maximal 2 die in Betrieb sind, in
Karlsruhe O (null). Obwohl der Untergrund in Karlsruhe daftr
bestens geeignet ist.

Al.2

762

Zu A1.2: Die Roadmap muss daher auch die oberflaichennahe
Geothermie inkl. kalter Nahwarmenetze und Aquiferspeicher
beinhalten. Sie muss auch bertcksichtigen, dass die Abwarme aus
der Raffinerie MiRO nicht dauerhaft zur Verfligung stehen wird.
Das sture Festhalten an der Fernwarme in Karlsruhe ist keine Vision
einer Energiewende, sondern eine Sackgasse.

764

Zusammengefasst lasst sich im Handlungsfeld Warme und Strom
folgendes erkennen:

Das Thema "Kiihlung mit Grundwasser" fehlt. Andere Stadte im
Oberrheingraben machen dies bereits erfolgreich.

Das Thema "Energiespeicherung" in Form von Aquiferspeichern
fehlt im MaRnahmenkatalog vollstandig. Andere Lander wie die
Niederlanden zeigen wie es geht. Die TU Eindhoven bezieht
mithilfe eines Aquiferspeicher vollstandig seinen Warme- als auch
Kaltebedarf.

Das Thema "oberflachennahe Geothermie" ist derzeit noch kein
Bestandteil des Energieleitplans, obwohl es schon zahlreiche
erfolgreiche Projekte in der Stadt und vor allem im Landkreis
Karlsruhe gibt.

766

ZuA.1.2:

Ich halte eine klimaneutrale Stadt Karlsruhe bis 2030 fiir den
dringend

notwendigen Weg unsere Verpflichtungen aus dem Pariser
Klimaschutzabkommen

einzuhalten. Deshalb fordern ich die Stadt auf, einen
Transformationspfad zu

entwickeln, der bis 2030 eine weitgehend autarke, erneuerbare
Energie(warme)versorgung der Stadt ermoglicht.

781

Al.2 Die Roadmap ist ein sehr gutes Projekt. Allerdings ist es aus
Klimaschutzgriinden notwendig, dass die Warme spatestens 2030
klimaneutral ist. Der gesammte Fahrplan ist an diesem Ziel
auszurichten. Auch ist zu berticksichtigen, dass laut
Kohleausstiegsfahrplan RDK7 Ende 2022 abgschaltet werden muss.
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zu Feld A

Wenn die Stadt Karlsruhe ernsthaft (im Sinne des
Klimaschutzabkommens von Paris) Klimaschutz betreiben mochte,
reicht die Umsetzung des an sich lobenswerten
Klimaschutzkonzeptes der Stadt Karlsruhe bei Weitem nicht aus.
Sondern dann muss der Gemeinderat auch alles Mégliche daftr
tun, dass die Abschaltung des Rheinhafen-Dampfkraftwerkes (RDK)
so schnell wie moglich erfolgen kann und die CO2-Emissionen der
Raffinerie (MiRO) so schnell und so stark es nur irgendwie geht
reduziert werden!

Es ist inakzeptabel, dass sich die zustdndigen Verantwortlichen in
unserer Stadt diesbeztglich einfach zuriicklehnen und darauf
verweisen, dass sie wegen bestehender bundes- bzw.
landespolitischer Zustandigkeiten, Vertragen mit
Energieversorgungsunternehmen, etc. ... darauf keinen Zugriff
hatten.

Und es ist unertraglich, dass die Stadt Karlsruhe bei Angaben zu
CO2-Emissionen als Grundlage einer angestrebten aber leider viel
zu spaten Klimaneutralitat Karlsruhes die groRten CO2-Emittenten,
die Raffinerie (MiRO) und das Rheinhafen-Dampfkraftwerk (RDK),
einfach nicht bericksichtigt und damit die eigenen Birger mit
Klimaschutzszenarien tduscht, die, bei Berlicksichtigung der CO2-
Emissionen der MiRO und des RDK, bedeutungslos werden.
Solange das RDK nicht abgeschaltet wird und die CO2-Emissionen
der MiRO nicht erheblich gesenkt werden, sind die Klimaschutzziele
Karlsruhes Uberhaupt nicht erreichbar.

Das vorgesehene Klimaschutzkonzept der Stadt Karlsruhe ware

Al.2

803

Zu Al1.1. und A2.1:* Fur die Akzeptanz der Fernwarme in der
Bevolkerung

ist eine faire Tarifgestaltung und ein Fern-/Nahwarmenetz mit
wenig

Leitungsverlusten (um dem Eindruck zuvor zu kommen, dass mit
den

Entgelten die Leitungsverluste kompensiert werden) wichtig.
Wiinschenswert sind auch Beteiligungsmoglichkeiten der
Blirger*innen

(Stichwort Genossenschaften, Burgerenergie, Anteile an Nah- oder
Fernwarmeinfrastruktur). Dann kann der Umbau der Fernwarme
auf 100%

erneuerbare Energien auch zu sehr positiver Resonanz bei den Fern
und

Nahwarmekunden und der Bevolkerung fiihren. Die Moglichkeiten
von

Beteiligungen in Form von Genossenschaften,
Biirgerenergieprojekten,

Anteilsausgaben, ... ist ja auch bei den Punkten A3.6 - Ausbau der
Kraft-Warme-Kopplung, A4.1 - Photovoltaik, A4.3 - Realisierung
weiterer

Solarparks und Strom-Communities bereits in Projekten umgesetzt
und

sollte auch in Karlsruhe weiter ausgebaut und deutlich verstarkt
werden,

damit die Energiewende nicht nur Akzeptanz sondern auch ein
positives

Al.2

809

Zu MaBnahme A1.2, Roadmap fiir eine Transformation
(Defossilisierung) der Warmeversorgung:

Es wird nur eine Transformation bis zum Jahr 2050 angestrebt. Um
das 1,5°C Ziel des Pariser Abkommens zu erreichen ist das jedoch
nicht genug. Karlsruhe sollte daher eine Umstellung bis zum Jahr
2030 zumindest anstreben!

Al.2

815

Al.2 Roadmap fiir eine Transformation (Defossilisierung) der
Warmeversorgung
Roadmap fur eine Transformation zur klimaneutralen Stadt
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Zu A1.2 Roadmap zur Defossilisierung der Warmeerzeugung in
Karlsruhe:

Die Karlsruher Fernwarme darf nicht nur buchhalterisch CO2-
neutral sein, sondern sie muss in Zukunft nur noch aus Prozessen
erzeugt werden, die auch in einer dekarboiniserten Gesellschaft
weiter bestehen - das RDK und die Miro gehoren sicher nicht dazu.
Bei der Planung muss auch berlcksichtigt werden, dass nach dem
aktuell vorliegenden Entwurf zum Kohleausstiegsgesetz das RDK 8
bereits in 2032 (nach dem Verband kommunlar Unternehmen
bereits 2031) stillgelegt wird. Diese Stilllegungsjahr gilt bereits
ohne Verscharfungen der européischen (und somit auch
deutschen) Klimaschutzziele, die dieses Jahr anstehen. Somit muss
die Karlsruher Fernwarme spéatestens in 10 Jahren ohne
Einspeisung aus dem RDK auskommen. Ein Ersatz sollte auf keinen
Fall auf Erdgas oder Wasserstoff basieren, da diese Prozesse nicht
CO2-frei bzw. zu Energie intensiv sind (siehe z.B. V. Quaschning,
Sektorenkopplungsstudie der HTW Berlin). Stattdessen muss die
Karlsruher Fernwarme auf erneuerbare Prozesse umgestellt
werden um somit dauerhaft und langfristig CO2-Emissionen zu
vermeiden.

Mittel-bis Langfristig ist es zielfiUhrend die Vorlauftemperatur der
Fernwdrme zu reduzieren um so mehr Elemente die bisher in A3
als Nahwarme aufgefihrt sind auch in das normale Karlsruher
Fernwdrmenetz einspeisen zu kdnnen.

Al.2

828

Die Stadt KA will 1 Mio Tonnen Kohlendioxid in 10 Jahren
einsparen. Die Stilllegung des Kohlekraftwerks RDK7 und die
Umstellung auf das vorhandene Gaskraftwerk RDK 4s wiirde in
etwas diese Zahl bei gleicher Strommenge erzeugen. Obwohl Gas
eine fossile Energie darstellt, ist sie als Ubergangastechnologie
vermutlich noch Giber 2030 hinaus notwendig. Gas hat nur ein
Viertel der Menge an Stickoxiden wie Kohle und keinerlei giftige,
lungengédngige Feinststdube. Methan kénnen wir, falls die Offshore-
Windkraftanlagen in Schwachlastzeiten griinen Wasserstoff
erzeugen auch mit weiteren Energieverlust erzeugen und in die
vorhandenen Gasnetzte ohne teure, sinnlosen Trassenausbau mit
riesigen Konvertern einspeisen. Als Miteigner der EnBW an den
Stadtwerken, als Aktienanteilsbesitzer bei der EnBW muss die
Stadt auf die Landesregierung und die EnBW auf die Stillegung
hinarbeiten. Bei der Neugenehmigung von RDK 8 wurde dieses
Ansinnen im Gemeinderat der Stadt KA von vielen Fraktionen
auch der CDU unterstitzt. Die EnBW besitzt auch noch eine
Genehmigung zum Bau eines Gaskraftwerkes RDK 6s am Standort
KA. Auch diese Option ware denkbar und damit die Stilllegung auch
von RDK 8.

Al.2

829

Al.1,A1.2
Leitplan udn Roadmap enthalten viele gute Ideen und Vorgaben,
konkrete Ziel wieviel CO2-Aquivalente bis wann noch ausgestoRen
werden diirfen vermisee ich jedoch. Nicht nur, weil es klimatisch
insgesamt ausschlieRlich auf die Mengen an C=2-Aquivalenten in
der Atmopsphare ankommt, sondern vor allem, weil dies klare
Vorgaben waren, deren Erreichung sich kontrollieren lieRe. Im
Leitplan bzw. der Roadmap sollten deshalb Obergrenzen fiir die
noch freizusetzenden CO2-Aquivalente festgelegt werden, also bis
2022 noch X t CO2-Aauivalente, bis 2025 noch Y t CO2-Aquivalente
etc.

Moglicherweise ist nicht in allen Bereichen der AusstofR an CO2
messbar bzw. zu ermitteln, aber fir alle Bereiche in denen dies
moglich ist, misste dies geschehen. Konkrete Vorgaben lassen sich
Uberprifen und unzreichende oder besonders erfreuliche
Entwicklungen sind dann klar zu erkennen. Die Teilbereiche
(Wéarme u. Strom Mobilitat) etc. sind dann tberprifbar und
konkurrieren miteinander um die Zielerfillung. Der Wettbewerb
spornt an.
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Ein Umbau des Energiesystems in Karlsruhe, insbesondere die
Frage welche Technologien (Erzeugung, Umwandlung,
Speicherung) mit welchen Netzstrukturen (Energiezellen) und
Managementmaoglichkeiten langfristig eingesetzt werden sollen, ist
eine, deren Beantwortung eine sorgfaltige Untersuchung der sich
verandernderen Rahmenbedingungen (Klimawandel, fluktuierende
Einspeisung, neue Energieverbrauche bspw. durch E-Mobilitat etc.)
mit einschlieRt. Ein Mangel an Beachtung dieser Unsicherheiten
kann uns im mehrfachen Sinne teuer zu stehen kommen
(Versorgungsengpdsse etc.) und den langfristigen Erfolg eines
nachhaltigen Energiesystems gefahrden. Daher wére eine
Einbindung wissenschaftlicher Expertise bei der Gestaltung eines
zuverldssigen und robusten Energiesystem dringend notwendig.

Al.2

834

Ubergreifende Bewertung:

Das Handlungsfeld enthélt viele sinnvolle MaRnahmen, die eine
langfristige Transformation der Energieversorgung in Karlsruhe auf
den Weg bringen konnen. Zu den wichtigsten MaRnahmen
gehoren die Umstellung und Ausbau der Fernwarmeversorgung,
der Ausbau von PV-Erzeugung und die Forderung der
Wiarmepumpen fir die Gebaudeheizung. Durch den Einsatz von
Warmepumpen und Elektromobilitdt wird Strom als Energietrager
im zukiinftigen Energiesystem eine noch wichtigere Rolle spielen.
Entsprechend muss der Ausbau von Erneuerbarer Stromerzeugung
hohe Prioritat haben und die Verteilnetze missen hoheren
Anspriichen gerecht werden. Folglich sollten folgende MaRnahmen
zusatzlich geprift werden:

eVerstarkung der Bemihungen zu mehr Stromeffizienz und priifung
der Substitutionsmoglichkeiten von Strom durch Warme (z.B. bei
der Kalteerzeug-ung durch Absorptionstechnik)

ePriifen der Zukunftsfahigkeit und Modernisierung der Strom-
Verteilnetze

eAusbau der Geothermie zur Stromerzeugung bzw. zur gekoppelten
Strom und Warmeerzeugung zunachst auf Basis von Demoanlagen.
Genaue Prifung der Potenziale ist notwendig. Sowie Akzeptanz der
MaRnahme im Blick zu haben.

ePriifen, ob es Flachen fir den Ausbau der Windkraft gibt,
unbdingt. Zusammenarbeit mit dem Landkreis Karlsruhe und den
Kresien/Kommnen der TechnologieRegion Karlsruhe.

Grundsatzlich mangelt es an einer Ubergreifenden Betrachtung,
inwieweit die MaRnahmen zur Zieleerreichung beitragen.
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Roadmap fur eine Transformation (Defossilisierung) der
Warmeversorgung

® Grundsatzlich ist die MaRBnahme wichtig und die beschriebenen
Aspekte sinnvoll

 Es wird jedoch zu sehr auf den Zeitraum 2050 abgehoben. Mit
Blick auf das Karlsruher Klimaziel fiir 2030 sowie die bis dahin zu
erwartenden Entwicklungen (z.B. weitgehender Kohleausstieg,
geringere Raffinerieauslastung bzw. mogliche Stilllegung) sollte die
Roadmap konkrete Zwischenziele fir einzelne Emittentengruppen
wir z. B. Wohngebdude enthalten.

Fernwdrme Anschluss: garantiert glinstiger als Gas

Al.3

Klimaneutrale Gasversorgung

Al.3

Rickbau Gasnetz, Ausbau Fernwadrme (klare Priorisierung)

Al.3

442

O|x|=x|=

zu A 1.3 Produktgestaltung Stadtwerke

Bei den Produkten "Naturgas" und "Naturgas plus" sollte der
Biogasanteil deutlich erhoht werden. Nur Biogas spart CO2 ein.
Eine Kompensation irgendwo auf der Welt verhindert nicht die CO2
Emission in Karlsruhe. Bei den Zielvorgaben der MaBnahme geht es
nur um Erhéhung der Kundenzahl. Es sollte meines Erachtens auch
die umweltfreundliche Qualitat des Gas-, Strom- und
Warmeangebotes verbessert werden. Z.B. durch eigene
Biogaserzeugung, Betrieb der Heiz- und Heizkraftwerke mit Biogas,
weitere eigene Windkraftwerke usw.

>|>|>|>

Al.3

10
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Al1.1 Im Energieleitplan muss Klarheit dariiber herrschen, dass
zukiinftige Energiequellen damit vereinbar sind, dass ganz
Karlsruhe bis 2030 klimaneutral wird und sein anteiliges CO2-
Budget fiir eine maximale 1,5°C-Erwdarmung einhalt. Hierfur
missen schnell klare Vorgaben entwickelt werden, die
sicherstellen, dass zukinftig nur noch erneuerbare Energietrager
verwendet werden diirfen bzw. solche die bis 2030 klimaneutral
substituiert oder betrieben werden kénnen.

Al.3

14

445

A1.3 Die Nachhaltigkeitsorientierte Produktgestaltung der
Stadtwerke sollte, neben einer klimaneutralen (Fern-
)Warmeversorgung, einen Schwerpunkt auf Photovoltaik legen
(siehe auch A4).

Al.3

448

Kommentar von FFF Karlsruhe zu A1.1:

Hintergrund:

Es soll laut Konzept ein sogenannter Energieleitplan geschaffen
werden. In diesemmaéchte sich die Stadt einen Uberblick {iber die
Potenziale fir eine effiziente undnachhaltige Energieversorgung in
den verschiedenen Gebieten Karlsruhesverschaffen. Er bildet bei
Neuplanungen eine wichtige Grundlage, um beispielsweisezu
entscheiden, welcher Energietrager genutzt werden soll. Allerdings
wird in demKonzept nicht erwahnt, nach welchen Kriterien diese
Entscheidungen getroffenwerden sollen und welchen Stellenwert
der Klimaschutz dabei einnimmt.

UnserKommentar:

Im Energieleitplan muss Klarheit dartiber herrschen, dass die
zuklinftigenEnergiequellen damit vereinbar sind, dass ganz
Karlsruhe bis 2030 klimaneutralwird und sein CO2-Budget fiir 1,5°C
Erwdrmung einhdlt. Deshalb mussen klare Vorgaben herrschen,
dass zukinftig nur noch erneuerbare Energietragerverwendet
werden dirfen bzw. solche die bis 2030 klimaneutral substituiert
oderbetrieben werden kénnen.

Al.3

450

Kommentar von FFF Karlsruhe zu A1.3:
Hintergrund:

In A1.3 werden die Ziele der Stadtwerke Karlsruhe fir ihre
zukiinftige nachhaltigeProduktgestaltung vorgestellt. Die
nachhaltigen Produkte "NaturStrom" (100%Wasserkraft),
"NaturGas" (Kompensation der Emissionen) und "NaturGas
plus"(Kompensation der Emissionen + 10% Biogas) sollen in den
nachsten funf bis zehnJahren auf 50% der Bestandskunden
gesteigert werden.

UnserKommentar:

Die nachhaltigkeitsorientierte Produktgestaltung muss deutlich
ambitionierterausfallen. Nicht nur, dass die Stadtwerke mit
"NaturStrom" ein 100% WasserkraftProdukt verkaufen, obwohl sie
nicht genug Strom aus Wasserkraft gewinnen (dieslauft
wabhrscheinlich tiber Zertifikatehandel!), sondern auch der Anteil
vonerneuerbarem Gas von 10% im sog. "NaturGas Plus" Produkt
sollte Gber diendchsten 10 Jahre z.B. mit Hilfe des Karlsruher
Bioabfalls und/oder mit Hilfe vonPower-to-Gas-Technologien
ausgebaut werden. Die Steigerung der Kundenzahlmuss
ambitionierter ausfallen: bis 2030 sollte Karlsruhe zu 100%
miterneuerbarem Strom (und wo noch nétig mit Gas) versorgt
werden. Hier stellt sichdie Frage weshalb die Stadtwerke...

17
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zu 1.3: Innovative Produktgestaltung der Stadtwerke:

Innovative Preisgestaltung aller (fossilen) Produkte: "Einsparrabatt"
statt "Mengenrabatt".

Nicht Mehrverbraucher miissen mit Mengenrabatt begliickt
werden, sondern alle Kunden sollten fir Minderverbrauch belohnt
werden! Eine bei géRerem Verbrauch teurer werdende
Preisgestaltung sezt einen klaren Anreiz zum Einsparen.

Al.3

459

zu 1.3 innovative Produktgestaltung Stadtwerke:

Innovative Preisgestaltung Strom: Anbieten eines Endkundentarifs,
welcher sich an den Preisen an der Stromborse orientiert (z.B.
stufenweise), d.h. billiger wenn (zu-)viel Strom im Netz, bei
Stromengpass teurer. Das setzt den Anreiz, Stromverbrauch (z.B.
Waschmaschine) auf Zeiten mit eher Stromiiberangebot zu legen,
jeder kann so einerseits die eigenen Kosten minimieren und
andererseits einen Beitrag zur Netzstabilisierung leisten. Beispiel s.
www.awattar.de

Al.3

460

zu A1.3: nachhaltige Produktgestaltung Stadtwerke

Umstellung der Standard-Produktpalette auf Erneuerbare "Oko"-
Erzeugung. Entweder preisneutral (durch Abschmelzen der
Quersubventionierung der Verkehrsbetriebe durch die Gewinne
der Stadtwerke) oder transparent angekiindigt, mit Opt-Out
Option/Sozialtarif.

462

A1.3: Es fehlen Anreize zum Stromsparen, das gehort doch
unbedingt zu einer nachhaltigen Produktgestaltung dazu. Es
scheint bei dieser MaRnahme mehr um Steigerung der
Kundenzahlen zu gehen und weniger um Nachhaltigkeit. Das
Beispiel St. Gallen kdnnte einfach nachgeahmt werden, die nicht
vergleichbare GroRe spielt dabei doch gar keine Rolle.

Al.3

11

467

A3.2: Wenn hier die Umstellung auf Okostrom standardmaiRig
vollzogen werden kann, warum nicht auch gleich bei MaBnahme
A1.3 (s. dort)?

Al.3

468

Wir brauchen moglichst vielféltige Erzeugungsformen der
Erneuerbaren Energien (EE) in Kombination mit einer cleveren
Nutzung dieser, sowie ausreichend Speicherméglichkeiten.

Bei diesem Thema muss stehts sachlich argumentiert werden -
nicht ideologisch. Es mlssen konsequent die besten Losungen
weiterverfolgt werden! Wir miissen an einem Strang ziehen, statt
gegenseitig alle moglichen EEG-Projekte zu verhindern!

Der Plan die Photovoltaik weiter auszubauen ist grundsatzlich gut,
aber auch eine konfliktarme EEG-Quelle. Da gegen kann niemand
was sagen und ist daher fir die Politik die erste Wahl. Ein Blick auf
die Internetseite www.smard.de offenbart jedoch, dass vor uns
noch eine sehr grolRe Aufgabe bei der Umstellung auf 100%
Okostrom ansteht. Wind und Sonne alleine kénnen unser Land
nicht versorgen, weil es Flauten, Nachte und dunkle Jahreszeiten
gibt. Das muss einfach mal gesagt werden! Bisher fehlt aber bei
vielen Menschen ein Bewusstsein fiir Erneuerbaren Energien (EE)
und die gigantische Herausforderung im Bereich der
Versorgungssicherheit und Netzstabilitat.

Die Aussage der Stadt Karlsruhe, dass die Wasserkraft derzeit eine
untergeordnete Rolle spielt ist richtig. Man kdnnte es aber andern!
Nachdem 1977 das Rheinkraftwerk Iffezheim fertig gestellt wurde,
sollte eigentlich das Rheinkraftwerk bei Au/ Neuburg gebaut
werden. Mit den Planungen des Wasserkraftwerkes wurde damals
begonnen, jedoch aufgrund von (wie ich finde) fragwirdiger
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zu A 1.1 Energieleitplan

Der Energieleitplan stellt ein Ubergeordnetes Planungsdokument
dar. Deshalb sollten hier klare, mit Zahlen und Jahresangaben
hinterlegte Ziele genannt werden. Beispiele:

A) Reduktion der CO2-Emissionen bis 2025 um 25%, bis 2030 um
50% im Vergleich zu 2010 oder

B) Photovoltaik-anteil an der Stromerzeugung bis 2025 mind. 30%,
bis 2030 mind. 60%, bis 2035 mind. 75% usw. oder

C) Installation von Tiefengeothermieanlagen bis 2030 mind. 10
MW, bis 2035 mind. 20 MW, bis 2040 mind. 40 MW usw.

Das sind nur einige Beispiele fiir Zielvorgaben im Energieleitplan.
Ganz wichtig dabei ist auch ein jahrliches Berichtswesen, um die
Zielerreichung nachzuweisen und Kommunikation an die Biirger
und Biirgerinnen der Stadt Karlsruhe, was die Wichtigkeit
unterstreicht.

Al.3

562

Al1.1: Im Energieleitplan muss Klarheit dartiber herrschen, dass die
zukiinftigen

Energiequellen damit vereinbar sind, dass ganz Karlsruhe bis 2030
klimaneutral

wird und sein CO2-Budget fir 1,5°C Erwarmung einhalt. Deshalb
missen klare

Vorgaben herrschen, dass zukiinftig nur noch erneuerbare
Energietrager

verwendet werden diirfen bzw. solche die bis 2030 klimaneutral
substituiert oder

betrieben werden kénnen.

Al.3

16

564

A1.3: Die nachhaltigkeitsorientierte Produktgestaltung muss
deutlich ambitionierter

ausfallen. Nicht nur, dass die Stadtwerke mit "NaturStrom" ein
100% Wasserkraft

Produkt verkaufen, obwohl sie nicht genug Strom aus Wasserkraft
gewinnen (dies

lauft wahrscheinlich Gber Zertifikatehandel!), sondern auch der
Anteil von

erneuerbarem Gas von 10% im sog. "NaturGas Plus" Produkt sollte
Uber die

nachsten 10 Jahre z.B. mit Hilfe des Karlsruher Bioabfalls und/oder
mit Hilfe von Power-to-Gas-Technologien ausgebaut werden. Die
Steigerung der Kundenzahl muss ambitionierter ausfallen: bis 2030
sollte Karlsruhe zu 100% mit erneuerbarem Strom (und wo noch
notig mit Gas) versorgt werden. Hier stellt sich die Frage weshalb
die Stadtwerke nicht auf ein Opt-Out-Modell, wie es die Stadt
Sankt-Gallen verwendet, setzen wollen. Bei diesem ist Okostrom
das Standardangebot, fiir eine Verwendung von Graustrom muss
sich bewusst entschieden werden.

Al.3

16

599

m Energieleitplan muss Klarheit dartiber herrschen, dass die
zuklinftigenEnergiequellen damit vereinbar sind, dass ganz
Karlsruhe bis 2030 klimaneutralwird und sein CO2-Budget fiir 1,5°C
Erwdrmung einhdlt. Deshalb mussen klareVorgaben herrschen,
dass zukinftig nur noch erneuerbare Energietragerverwendet
werden dirfen bzw. solche die bis 2030 klimaneutral substituiert
oderbetrieben werden kénnen.

Al.3

14

602

zu A1.3 (nachhaltigkeitsorientierte Produktgestaltung der
Stadtwerke)

Das von der Stadt angefiihrte Positivbeispiel von St. Gallen sollte
ernst genommen werden. Durch einen kompletten Umstieg des
Standarts auf Okostrom (mit einem optionalen Riickwechsel auf
Graustrom) sind viel mehr CO2-Einsparungen moglich.

Das Argument, "St. Gallen sei von der GroRe her nur schwer mit
Karlsruhe vergleichbar" ist mir unverstandlich, da einer groRBeren
Stadt wie Karlsruhe solch eine MalRnahme prinzipiell nicht
schwerer fallen sollte (es ist eher das Gegenteil der Fall).
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Zu A.1.3 Die nachhaltigkeitsorientierte Produktgestaltung muss
deutlich ambitionierterausfallen. Nicht nur, dass die Stadtwerke
mit "NaturStrom" ein 100% WasserkraftProdukt verkaufen, obwohl
sie nicht genug Strom aus Wasserkraft gewinnen (dieslauft
wahrscheinlich tiber Zertifikatehandel!), sondern auch der Anteil
vonerneuerbarem Gas von 10% im sog. "NaturGas Plus" Produkt
sollte Uber diendchsten 10 Jahre z.B. mit Hilfe des Karlsruher
Bioabfalls und/oder mit Hilfe vonPower-to-Gas-Technologien
ausgebaut werden. Die Steigerung der Kundenzahlmuss
ambitionierter ausfallen: bis 2030 sollte Karlsruhe zu 100%
miterneuerbarem Strom (und wo noch nétig mit Gas) versorgt
werden. Hier stellt sichdie Frage weshalb die Stadtwerke nicht auf
ein Opt-Out-Modell, wie es die StadtSankt-Gallen verwendet,
setzen wollen. Bei diesem ist Okostrom dasStandardangebot, fiir
eine Verwendung von Graustrom muss sich bewusstentschieden
werden

Al.3

12

707

Ein wenig fragwiirdig ist fir mich die Ausweitung der stadtischen
"Eiszeit" am Schlossplatz. Eine solche energie-intensive
Veranstaltung gehort fir mich auf den Prifstand. So etwas kann
man auch nicht "kompensieren".

Al.3

10

740

Bei Tarifwahlformular den Effekt der Okostromwahl darstellen, z.
B. CO2-Einsparung entspricht der Pflanzung von x Baumen. So wird
dem negativen Preisunterschied ein positives Argument
gegeniibergestellt.

Al.3

763

Zu A1.3: Warum betreiben die Stadtwerke keine Anlagen zur
oberflichennahen Geothermie? Warum plant Karlsruhe keine
kalten Nahwarmenetze? Warum bieten die Stadtwerke keine
kostenglinstige Kalteversorgung mit Grundwasser an?

Al.3

765

ZuA.l1.1:

Im Energieleitplan muss Klarheit dartiber herrschen, dass die
zukiinftigen

Energiequellen damit vereinbar sind, dass ganz Karlsruhe bis 2030
klimaneutral

wird und sein CO2-Budget fir 1,5°C Erwarmung einhalt. Deshalb
missen klare

Vorgaben herrschen, dass zukiinftig nur noch erneuerbare
Energietrager

verwendet werden diirfen bzw. solche die bis 2030 klimaneutral
substituiert oder

betrieben werden kénnen.

767

ZuAl3.:

Die nachhaltigkeitsorientierte Produktgestaltung muss deutlich
ambitionierter

ausfallen. Nicht nur, dass die Stadtwerke mit "NaturStrom" ein
100% Wasserkraft

Produkt verkaufen, obwohl sie nicht genug Strom aus Wasserkraft
gewinnen (dies

lauft wahrscheinlich tiber Zertifikatehandel!), sondern auch der
Anteil von

erneuerbarem Gas von 10% im sog. "NaturGas Plus" Produkt sollte
Uber die

nachsten 10 Jahre z.B. mit Hilfe des Karlsruher Bioabfalls und/oder
mit Hilfe von

Power-to-Gas-Technologien ausgebaut werden.

Al.3

17

782

Al.3 Karlsruhe sollte sich an St. Gallen ein Beispiel nehmen. Die
GroRRe der Stadt ist kein relevanter Hinderungsgrund.

806

1.3) Neben dem Ausbau der Erneuerbaren Energien wird nun auch
eine Strategie zum Speichern und gezielten Verbrauch von
Leistungsspitzen immer wichtiger. Die Stadtwerke sollten sich
intensiv mit der Sektorenkopplung von Strom und Gas
beschaftigen. So kann das NaturGas auch mit PowertoGas

Technologien bereitgestellt werden.

Al.3




816

A1.3 Nachhaltigkeitsorientierte Produktgestaltung der Stadtwerke
Neue Koordinierungsaufgaben, Serviceleistungen und
Angebotsmodelle fiir Hauseigentiimer*innen zur Entwicklung von
klimaneutralen Quartieren wie Beratung und Angebot von
Erneuerbaren Energie - Anlagen und Verbundlésungen

Al.3

831

A 1.3: Nachhaltigkeitsorientiere Produktgestaltung der Stadtwerke
eErweitern Gber Strom und Gas hinaus auf Fernwarme:
oSchaffung eines griinen Fernwarmetarifs, welcher tber die
Nutzung von Industrieabwarme und solarthermischen
Uberschussmengen direkt dazu beitrégt, dass CO2-freie
Fernwarmeerzeuger in Karlsruhe angeschlossen werden
oPreisgestaltung der Fernwarme gekoppelt mit Marketingkonzept:
Fernwarme muss glinstiger als als "Gas + Brennwertkessel" sein
eRegionalen Charakter der Produkte starken (z.B. Gber Investition
in lokale PV-Anlagen oder groRflachen-Solarthermie fur die
Fernwarme mit Moglichkeit der Birgerbeteiligung)

eEchte Anreize zur Verbrauchsreduktion schaffen

oln den letzten Jahren wurde verbrauchsunabhangiger Kostenanteil
mehrfach erh6ht, was einer Verbrauchsreduktkion eher entgegen
wirkt. Es sollte zumindest alternativ auch Tarife mit geringem
verbrauchsun-abhdngigen Kostenanteil geben.
oForderprogramme zur Anschaffung verbrauchsarmer Endgerate
fur alle Energietrager weiter ausbauen.

Al.3

837

Nachhaltigkeitsorientiere Produktgestaltung der Stadtwerke

e Erweitern Uber Strom und Gas hinaus auf Fernwarme:

o Schaffung eines griinen Fernwarmetarifs, welcher Gber die
Nutzung von Industrieabwarme und solarthermischen
Uberschussmengen direkt dazu beitrigt, dass CO2-freie
Fernwarmeerzeuger in Karlsruhe angeschlossen werden

o Preisgestaltung der Fernwarme gekoppelt mit Marketingkonzept:
Fernwdrme muss ginstiger als als "Gas + Brennwertkessel" sein

* Regionalen Charakter der Produkte starken (z.B. Gber Investition
in lokale PV-Anlagen oder groRflachen-Solarthermie fur die
Fernwdrme mit Moglichkeit der Blrgerbeteiligung)

e Echte Anreize zur Verbrauchsreduktion schaffen

o In den letzten Jahren wurde verbrauchsunabhangiger
Kostenanteil mehrfach erhéht, was einer Verbrauchsreduktkion
eher entgegen wirkt. Es sollte zumindest alternativ auch Tarife mit
geringem verbrauchsun-abhangigen Kostenanteil geben.

o Férderprogramme zur Anschaffung verbrauchsarmer Endgerate
fir alle Energietrager weiter ausbauen.

849

Oko-Strom fordern. Ziel: Alle Haushalte, bei denen die Nutzung
maoglich ist mit klimafreundlichem Strom ausstatten

Al.3




Rolle der Stadtwerke

Die Stadt sollte als Eigentimerin die Stadtwerke auffordern, ein
Geschaftsmodell zu entwickeln, welches ausschlieBlich auf
erneuerbare Energien setzt, mit dem Ziel moglichst viele Kunden zu
gewinnen (was sowohl aus 6kologischer als auch aus 6konomischer
Sicht wiinschenswert erscheint). Dieses sollte sowohl die Strom- als
auch die Warmeerzeugung sowie den Ausbau der Lade-
Infrastruktur umfassen.

Hierzu sind je Quartier geeignete Konzepte mit verbindlichen
Zeitplanen zu entwickeln. Die Stadt stellt den Stadtwerken dabei
die 6ffentlichen Platze und StraRen zur Installation von
oberflichennaher Geothermie d.h. Warmekollektoren bzw.
Erdsonden zur Verfigung.

Fur die Burgerinnen und Burger werden Anreize geschaffen, den
Stadtwerken geeignete Dacher zur Installation von
Photovoltaik/Solarthermie, sowie die Batterien ihrer E-Fahrzeuge
zur Speicherung von elektrischer Energie zur Verfigung zu stellen.

Die Stadtwerke bauen und betreiben im eigenen Namen und auf
eigene Rechnung oder wahlweise im Namen und auf Rechnung von
Blirger-Genossenschaften ein flachendeckendes Nah-
/Fernwarmenetz mit einfachen oder doppelstufigen GroR-
Wiarmepumpen und groRflachige Photovoltaik-Anlagen zur
Stromerzeugung (Solar-Grids), sowie eine Ladeinfrastruktur.

Bei Bedarf sind zusatzliche geeignete Energiespeicher
vorzusehen.

Der Gemeinderat sollte den Stadtwerken folgende Vorgaben
machen:

Al.3

Defossilisierung Fernwarme bedeutet RDK abschalten + MIRO-
Wadrme ersetzen

Kohlekraftwerk abschalten

A2.1

10

Keine Fernwarme aus Millverbrennung, Plastik etc.

>

A2.1

443

o=

zu A 2.1 Ausbau Fernwarmenetz

Fernwarme aus industrieller Abwadrme ist sicherlich CO2-arm, aber
Fernwdrme aus Kraft-Warme-Kopplung von Kohlekraftwerken, die
nur rentabel arbeiten, wenn die Fernwarme ausgekoppelt wird,
bezeichne ich nicht als CO2-arm. Ebensowenig sind die Heiz- und
Heizkraftwerke, die mit Heiz6l und / oder Erdgas befeuert werden,
als CO2-arm zu bezeichnen. Hier sollte meiner Meinung nach der
Fokus auf eine Umstellung dieser ganzen Kraftwerke auf fossilfreie
Kraftstoffe gelegt werden.

A2.1

463

A2.1: Fernwarme, die vom RDK geliefert wird, wirde ich nicht als
CO2-arm bezeichnen.

Eine andere Reihenfolge ware sinnvoll: Erst kldren, durch welche
regenerative Energie Fernwarme gewonnen werden kann
(Geothermie?) und dann das Netz daran angepasst ausbauen. Der
jetzige massive Ausbau des Fernwarmenetzes droht die
bestehende Abhéangigkeit von fossilen Quellen eher zu verstérken.
Das Netz, die LeitungsgroRe, Dammung usw. ist schlieBlich genau
darauf ausgerichtet. Anstatt lange Uberleitungen zu bauen wire
eine Verdichtung des bestehenden Netzes besser. Risiko, dass die
stark ausgebaute Fernwarme dezentrale Lésungen
(Nahwarmenetz, BHKW,...) und wichtigen Zubau von Solaranlagen
verhindern oder bremsen kann.

581

A2.1 ,weiterer FW-Ausbau”

Aufgrund der unvermeidbaren Leitungswarmeverluste bei einem
mit (iber 100°C betriebenen Fernwarmenetz, sollten keine weiteren
"Uberlandleitungen" wie die nach Rheinstetten gebaut werden,
sondern nur noch solche mit einer hohen Abnehmerdichte bzw. die
Abnehmerdichte an bestehenden Leitungen erhéht werden. Fir
abgelegene Ortsteile eignen sich stattdessen Niedertemperatur-
Nahwarmenetze.




582

A2.1 ,weiterer FW-Ausbau“: bessere Leitungsisolierung

Neue oder Sanierungsteilstiicke von Leitungen mussen zukiinftig
deutlich besser isoliert werden, und zwar mit einem "Best-Practice"
Ansatz. Leitungswarmeverluste von 12% (Angaben Stadtwerke)
sind inakzeptabel, Warme ist- auch als Prozessabwarme- kein
Abfall sondern Energie die es effizient zu nutzen gilt. Im Moment
wird 34% der Karlsruher Fernwarme sogar vom Kohlekraftwerk
RDK mit Extra-Brennstoffeinsatz (Angaben: Stadtwerke) erzeugt.
Einmal verlegte Rohre haben eine jahrzehntelange Lebensdauer, so
dass eine nachtragliche Verbesserung der Leitungsisolierung sehr
aufwendig ware. Stattdessen muss klar sein, dass samtliche neu zu
verlegende Leitungen immer entsprechend der aktuellsten
technischen Moglichkeiten geddmmt werden.

730

Vernetzung von Nah- mit Fernwarme

A2.1

735

Wo kommt die Fernwarme her, wenn die MIRO die Produktion
zurlckfahrt?

A2.1

739

Fernwdrme ist nicht CO2-frei!

A2.1

741

Fernwdrme und PV parallel zulassen

A2.1

768

Zu A2.1.:

Leider handelt dieses Kapitel fast ausschlieRlich von Fernwarme
und nicht von

Tiefengeothermie - die Tiefengeothermie wird nur erwdahnt um zu
erklaren,

warum die Stadtwerke vor 2030 keine Warme aus dieser Quelle in
ihr Netz

einspeisen wollen.

Ich halte diesen Ansatz grundsatzlich fur falsch: Ein weiterer
Ausbau und eine

Verdichtung des Fernwdrmenetzes (A2.1) ist hauptsachlich dann
erstrebenswert,

wenn es Karlsruhe in den kommenden 10 Jahren auch gelingt die
Fernwdrme zu

defossilisieren

Insbesondere in Anbetracht der in A2.4 sogar erwahnten kritischen
Wirtschaftlichkeit von rein Strom produzierenden Geothermie-
Anlagen, sollte die

Stadt alles daran setzen diese Zukunftstechnologie (vor allem fiir
die

Waiarmeerzeugung) im Stadtgebiet im groRen MaRstab
voranzutreiben, um dann

langerfristig auch von der fossilen MiRO-Abwarme unabhéngig zu
werden.

A2.1

783

A2.1 Die Nutzung von Abwdarme ist generell eine positive
MaRnahme. Allerdings sind die aktuellen GroBwamequellen nicht
gesichert.

RDK7 soll laut Kohleabschaltplan zum Ende 2022 abgeschaltet
werden.

RDK8 soll zwar erst nach 2026 abgeschaltet werden. Da aber
Datteln 4 ans Netz gehen und die Baunkohlekraftwerke aus
politischen Griinden langer laufen sollen, ist es sehr naheliegend,
dass es kaum langer als 2030 laufen wird.

Miro: Sie ist darauf ausgerichtet in sehr groRen Anlagen fossile
Rohstoffe zu Treibstoffen und Heizdl umzuwandeln. Wenn einzelne
Fraktionen immer weniger nachgefragt werden, wird die
Herstellung der anderen Produkte immer teurer. Hierdurch ist
absehbar, dass die Rentabilitat die Existenz der Anlagen schon
deutlich friiher als es aus reinen Kapazitatsgriinden Probleme
bereiten wird. Aus diesen Griinden ist es schon aus
wirtschaftlichen Griindenn notwendig, die Fernwarme nicht auf
einen langfristigen Betrieb der Miro auszurichten.

Wichtig ist dass diese drei Warmequellen schnell durch
regenerative Energiequellen abgeldst werden. Nur mit dieser
Perspektive sollte die Fernwarme weiter ausgebaut werden.
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A2.1und A2.4

Ein Ausbau der Fernwérme ist zu begriiRen. Allerdings wird eine
Fernwarmeversorgung Uber Tiefengeothermie bis 2030
ausgeschlossen, da nach Plan auch 2030 noch hinreichend fossile
Energien genutzt werden, die Abwarme produzieren. Das Ziel muss
nicht sein, die fossilen Energietrager bis 2030 und dartber hinaus
zu erhalten. Stattdessen sollte die Defossilisierung der
Energieversorgung starker voran getrieben und Fernwarme
stattdessen Uber Tiefengeothermie bezogen werden.

Die Lage Karlsruhes in einem Tiefengeothermischen Gunstraum ist
ein Standortvorteil der genutzt werden sollte!

817

A2.1 Weitere Ausbau und Verdichtung des Fernwarmenetzes
Darstellung der moéglichen Transformation des Kohlekraftwerks
und der moglichen defossilen Nutzung des Fernwarmenetzes

Wie kann man sich die Defossilierung der Fernwarme vorstellen?
Ein weiterer Ausbau der Fernwarme kann nur forciert werden,
wenn ein mogliches Modell der Defossilierung der Fernwarme klar
ist -Mogliche Modelle zur Transformation des Kohlekraftwerks
sollten im Klimaschutzkonzept skizziert werden

827

Zu A2: Fernwarme aus dem RDK:

In diesem Klimaschutzkonzept wird angenommen, dass die CO2-
Emissionen des RDK nicht auf die Stadt umgerechnet werden
koénnen, da diese im Graustrom aufgehen. Diese Argumentation
kann jedoch nur aufrecht erhalten werden, solange das RDK nicht
ausschlieBlich durch Handeln der Stadt wirtschaftlich bleibt und
somit vor seiner Stilllegung geschitzt wird.

Die Stadtwerke sollten dringend priifen, wie hoch der Anteil der
gezahlten Gebihren fiir die Fernwdarmeabnahme des RDK am Clean
Dark-Spread des RDK ist (Clean-Dark-Spread beinhaltet die
Einnahmen an der Strombdérse abzlglich dem Preis fir die
Steinkohle und die CO2-Emissionszertifikate).

Nach einer groben Abschatzung der Betriebswirtschaftlichen
Paramtern entsprechend dem Nachhaltigkeitsbericht der
Stadtwerke und dem Geschéftsbericht der EnBW, dirften die
Fernwarmeabgaben einen Anteil von rund 25% des Clean-Dark-
Spread des RDK ausmachen. In der aktuell wirtschaftlich
angespannten Lage fiir Kohlekraftwerke sicher genau diese 25% die
Wirtschaftlichkeit des RDK. Ohne Fernwdarmeabnahme wiirde das
RDK wesentlich friiher geschlossen werden (bzw. in die
Netzereserve kommen) und die deutschen Gesamt-CO2-
Emissionen wiirden entsprechend sinken.

832

A2.1 - Weiterer Ausbau und Verdichtung des Fernwarmenetzes
eKohle-KWK ist Stand der Technik und sollte nicht als besonders
umweltfreundlich dargestellt werden. Kohle-KWK hat in etwa
dhnliche CO2-Emissionen wie ein Gas-Brennwertkessel

eDer groRe Vorteil von Fernwarme ist, dass sie langfristig erlaubt
das Stadtgebiet mit Warme auf Basis von Erneuerbaren Energien
und Abwarme zu niedrigen Kosten zu versorgen

Es ist positiv einzuschatzen, dass die MaRnahme konkrete
Ausbauziele enthalt. Zusatzlich sollte eine regelmaRige
Uberpriifung der Ausbauziele und des méglichen Anschlusses
weiterer Gebiete eingeplant werden

*Wie wird die Abwagung zwischen Gas- und Warmeinfrastruktur
gehandhabt? Hier sollte eine klare Prioritat fur die
Wairmeinfrastruktur gesetzt werden, da sie langfristig eine
Versorgung mit Erneuerbaren Energien zu deutlich niedrigeren
Kosten und héherer Systemeffizienz ermoglicht.
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Zu "A2 Fernwarme und Tiefengeothermie":

Weiterer Ausbau und Verdichtung des Fernwarmenetzes
eKohle-KWK ist Stand der Technik und sollte nicht als besonders
umweltfreundlich dargestellt werden. Kohle-KWK hat in etwa
dhnliche CO2-Emissionen wie ein Gas-Brennwertkessel

eDer groRe Vorteil von Fernwarme ist, dass sie langfristig erlaubt
das Stadtgebiet mit Warme auf Basis von Erneuerbaren Energien
und Abwarme zu niedrigen Kosten zu versorgen

Es ist positiv einzuschatzen, dass die MaRnahme konkrete
Ausbauziele enthalt. Zusatzlich sollte eine regelmaRige
Uberpriifung der Ausbauziele und des méglichen Anschlusses
weiterer Gebiete eingeplant werden

*Wie wird die Abwagung zwischen Gas- und Warmeinfrastruktur
gehandhabt? Hier sollte eine klare Prioritat fur die
Wairmeinfrastruktur gesetzt werden, da sie langfristig eine
Versorgung mit Erneuerbaren Energien zu deutlich niedrigeren
Kosten und héherer Systemeffizienz ermoglicht.

GroBwarmepumpe zur Optimierung des Fernwarmenetzes
eWarmepumpen werden in Zukunft eine zentrale Rolle in der
Fernwdrmeversorgung spielen. Entsprechend ist ein friher Einstieg
und "Lernen" sehr wichtig, besonders in Anwendungen, in denen
Wiarmepumpen bereits heute wirtschaftlich betrieben werden
konnen. Darliber hinaus wird empfohlen:

oEinen groben Zeitplan fir die Investition/Projektentwicklung
aufnehmen

584

Wir begriiRen die Idee von Nahkaltenetzen (A2.2), wo diese
notwendig sind, weisen aber gleichzeitig darauf hin, dass solche
Netze unbedingt von Beginn an mit erneuerbaren Energien
betrieben werden miissen, um sich spater eine méglicherweise
kosten- und zeitintensive Umstellung zu ersparen und zusatzliche
Emissionen zu vermeiden.

12
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A2.3 Es ist sinnvoll, aus vorhandener Warme im Sommer auch Kélte
zu erzeugen. Allerdings sollte vorher oder mit groRer Sicherheit in
naher Zukunft die Energieerzeugung defossilisiert sein. Wenn das
nicht passiert, macht man sich zu sehr von den auslaufenden
fossilen Energietragern abhangig.

464

A2.3 GroRwarmepumpe sollte besser gleich auch fiir andere
Standorte als bei MIRO geplant werden. Langfristig muss fossile
Industrie ersetzt werden. Dann vielleicht gleich an eine flexible
oder mobile GroRwarmepumpe denken.

Der Bau eines oder mehrerer Warmespeicher z.B. beim
Heizkraftwerk wéare auch eine Optimierungsmafnahme.

556

zu A 2.3 GroR-Warmepumpe bei Raffinerie

GroB-WP, um die Warme aus dem Ricklauf zu nutzen, konnen
auch an anderen Standorten wie z.B. bei den Heiz- und
Heizkraftwerken sowie bei Schwimmbadern aufgestellt werden
und die Warme entweder direkt ins Fernwarmenetz oder in GroR-
Warmespeicher an den Standorten gespeist werden.

580

zu A2.3 GroRBwarmepumpe als Energielieferant fir die Fernwéarme:
ja unbedingt (Abwasser/Klarwerk/Rhein?), aber nicht basierend auf
fossilem System / Miro. Wenn das erklarte Ziel der Klimaneutralitat
erreicht werden soll, wird sich auch die gesamte Industrie
umstellen missen, unter anderem auch die Erddlindustrie. Keiner
kann heute vorhersagen wie schnell oder langsam sich das
Geschéftsfeld der Miro andern wird. Um Fehlinvestitionen zu
vermeiden, dirfen nicht jetzt noch Investitionen in Anlagen auf
CO2-basierten Prozessen fliessen.

13
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A2.3 Die GroBwarmepumpe sollte nicht in Angriff genommen
werden. Laut Datenblatt der Stadt sind dhnliche Fallbeispiele nicht
bekannt. Eine Investition zur eventuellen Verbesserung eines
bisher noch fossilen Systems mit einem Projekt, mit Pilotcharacter
ist m.E. ein zu groRes Risiko, dass das viele investierte Geld am
Ende keinen positiven Effekt zur Verringerung der klimaschéadlichen
Emissionen hat. Das Geld sollte besser in andere MaBnahmen
investiert werden, die einen sichereren Beitrag liefern.

826

Zu A2.3 GroRwarmpumpe bei der Miro:

wenn schon geplant wird, die Abhangigkeit der Karlsruher
Fernwdrme von weiteren Fossilen Erzeugungsarten (in diesem Fall
die Miro) langfristig zu erhéhen und nicht wie gewlnscht zu
reduzieren, dann sollte wenigstens eine nachfolge Konzept fur die
Warmepumpe erarbeitet werden um diese auch nach der
Stilllegung der Miro weiter betreiben zu kénnen.

AuBerdem sollte gepriift werden, inwieweit ein zusatzlicher
Wadrmespeicher beim HKW West die Abhadngigkeit des RDK, durch
eine maximierte Abwarmenutzung der Miro, reduzieren kann.

11

Geothermiepotential am Standort RDK priifen; Infrastruktur
vorhanden

A2.4

465

A2.4 Wenn hier schon von einem Warmeliberangebot die Rede ist,
bleibt unverstandlich, warum dann nicht gleich schon ab 2025
versucht werden sollte, fossile Quellen durch Tiefengeothermie zu
ersetzen, wenigstens teilweise.

A2.4

557

zu A 2.4 Tiefengeothermie (TG)

Ich meine, der in der MaRnahme beschriebene Ansatz ist viel zu
zogerlich, auch wenn (angeblich) derzeit ein Warmelberangebot
besteht. Es sollte so schnell wie moglich ein Musterprojekt im
Stadtgebiet aufgebaut werden, um a) die technische
Realisierbarkeit zu zeigen und b) die in der Bevélkerung
vorhandenen Angste (wobei hiufig oberflichennahe Geothermie
und Tiefengeothermie vermischt werden) abzubauen. Wenn das
Musterprojekt z.B. bis 2030 ohne Probleme ins Fernwarmenetz
einspeist, kdnnen zligig weitere TG-Anlagen installiert werden und
die Kohlekraftwerke entsprechend schneller heruntergefahren
bzw. abgeschaltet werden. Das spart viele, viele Tonnen CO2 pro
Jahr.

A2.4
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Leider handelt dieses Kapitel fast ausschlieBlich von Fernwarme
und nicht von Tiefengeothermie - die Tiefengeothermie wird nur
erwdhnt um zu erklaren, warum die Stadtwerke vor 2030 keine
Wadrme aus dieser Quelle in ihr Netz einspeisen wollen. Wir halten
diesen Ansatz grundsatzlich fiir falsch: Ein weiterer Ausbau und
eine Verdichtung des Fernwarmenetzes (A2.1) ist hauptsachlich
dann erstrebenswert, wenn es Karlsruhe in den kommenden 10
Jahren auch gelingt die Fernwarme zu defossilisieren. In einem
ersten Schritt muss die Fernwarme vom Rhein-Dampf-Kraftwerk
(RDK) und den fossil betriebenen Heizkraftwerken (2018: RDK
263.532MWh und Heizkraftwerke 85.095MWh [1]) unabhangig
werden. Die Kraft-Warme-Kopplung (KWK) aus dem RDK spart
meist dann CO2-Emissionen ein, wenn man die gekoppelte Warme-
und Strom-Produktion aus Kohle mit der getrennten Warme- und
Stromproduktion aus Gas und Kohle vergleicht (bei gleichem
Waé&rme- und Strom-Output)[2].

Flr unser Szenario sollten wir jedoch Kohle-KWK mit zu
errichtenden Geothermie-Kraftwerken vergleichen, weshalb hier
weiterhin ein groRes CO2 Einsparpotential besteht. Insbesondere
in Anbetracht der in A2.4 sogar erwdhnten kritischen
Wirtschaftlichkeit von rein Strom produzierenden Geothermie-
Anlagen, sollte die Stadt alles daran setzen diese
Zukunftstechnologie (vor allem fir die Warmeerzeugung) im
Stadtgebiet im groRen MalRstab voranzutreiben, um dann
langerfristig auch von der fossilen MiRO-Abwarme unabhéngig zu
werden.

A2.4

17
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Zu A2.4: Die Haltung "Aufgrund des aus heutiger Sicht bis
mindestens 2030 weitgehend gesicherten Warme(iiber)angebots,
schlieBen die Stadtwerke derzeit allerdings eigene investive TG-
Aktivitaten aus." (Auszug aus der MaBnahmenbeschreibung A2.4)
sehe ich kritisch. In 2030 bereits einige Geothermieanlagen in
Betrieb zu haben halte ich fur ein besseres und tiberlegteres
Vorgehen, als auf die Abwarme aus dem RDK (in 2030 noch
wirtschaftlich oder gesellschaftlich akzeptiert?), der Miro
(Abnahmemengen fossiler Brennstoffe in 2030?) oder den
Stadtwerke-eigenen Erdgaskraftwerken in 2030 zu setzen. Der
Ausbau der Geothermie erfolgt(e) z.B. in Miinchen Uber viele
Jahre.

A2.4

11
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Zu A2.1 Leider handelt dieses Kapitel fast ausschlieRlich von
Fernwdrme und nicht vonTiefengeothermie - die Tiefengeothermie
wird nur erwdhnt um zu erkldaren,warum die Stadtwerke vor 2030
keine Warme aus dieser Quelle in ihr Netzeinspeisen wollen.Wir
halten diesen Ansatz grundsatzlich fur falsch: Ein weiterer Ausbau
und eineVerdichtung des Fernwarmenetzes (A2.1) ist hauptsachlich
dann erstrebenswert,wenn es Karlsruhe in den kommenden 10
Jahren auch gelingt die Fernwarme zudefossilisieren.

Insbesondere in Anbetracht der in A2.4 sogar erwdhnten
kritischenWirtschaftlichkeit von rein Strom produzierenden
Geothermie-Anlagen, sollte dieStadt alles daran setzen diese
Zukunftstechnologie (vor allem fir dieWarmeerzeugung) im
Stadtgebiet im groRen MaRstab voranzutreiben, um
dannlangerfristig auch von der fossilen MiRO-Abwarme
unabhangig zu werden.

14

736

Einbinden der Tiefengeothermie in Fernwarmenetz (Beispiel
Miinchen)

A2.4

786

2.4 Das Potenzial der Tiefengeothermie fir die Strom und die
Waiarmeversorgung sollte auf jeden Fall ermittelt und da wo es
nachhaltig moglich ist auch genutzt werden. Als Anfang sollte fir
die gesamte Region Karlsruhe eine Kartierung des
Erdwdrmepotenzials bis in 4.000m durchgefihrt werden.

A2.4
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A2.4

Vor dem Ausbau der Tiefengeothermie sollte die Thematik weiter
erforscht werden. Negative Konsequenzen / Risiken durch die
Entnahme der Warme sollten ausgeschlossen sein.

A2.4

48

Energie (Strom)-Quartierlosungen
--> Community Strom/
> |nvestition

439

1.) Betrieb smarter Niedertemperatur-Nahwarmenetze in der
Netzperipherie, mit der Moglichkeit flexibel zu heizen, zu kihlen
und dezentrale Warme- und Kaltequellen zu nutzen:

- Dezentrale Einspeisung von Warme auf Niedertemperatur-Niveau
(25 - 35° C) z.B. aus Abwarme kleiner Gewerbebetriebe (z.B.
Backereien), groRer Blirogebaude, Einzelhandelsgeschaften,
thermischer Solaranlagen oder bei Bedarf auch aus dem
bestehenden Fernwarmenetz,

- beim Endverbraucher kann die Niedertemperatur (25 - 35° C) mit
kleinen Standard-Warmepumpen auf die Bedirfnisse des
jeweiligen Verbrauchers angehoben werden (35 - 65° C); der
Ricklauf aus der Warmepumpe wird dabei auf 12 - 15° C abgesenkt
und in den Ricklauf des Nahwarmenetzes eingespeist,

- dieser kalte Rucklauf steht den Nutzern zu Kiihlzwecken zur
Verfugung; entweder direkt oder mit Hilfe von Standard-
Warmepumpen,

- im Sommerhalbjahr kann zur Kiihlung auch spezielle "Kalte" aus
oberflachennaher Geothermie oder Kaltespeichern in den
"Rucklauf" eingespeist werden,

- Die Abwérme aus der Kiihlung kénnte wiederum in den "Vorlauf"
mit einem Temperaturniveau von 25 - 35°C eingespeist und zu
Heizzwecken zur Verfligung gestellt oder Uber die oberflichennahe

466

A3.1: Stadtische Forderung und Kontrolle behalten, das heiBt keine
Abgabe an Investoren und Private. Warmeversorgung muss zur
kommunalen Daseinflrsorge zdhlen.

565

A3.1 Eine Beschleunigung bzw. Parallelisierung der
NahwarmeerschlieBung ist notwendig um bis 2030 die meisten
Quartiere an ein Nahwarmesystem mit erneuerbaren
Energietragern anzuschlieRen. Wieso konnen hier nicht auf Basis
der vielen Erfahrungswerte, die bereits mit Nahwarmenetzen
vorliegen, schon weitere Projekte geplant werden? Der erwdhnte
Anschlusszwang sollte durchgesetzt werden, wo irgend méglich.
Autarke Nahwarmenetze mit lokaler Power-to-Gas Erzeugung
konnten in Betracht gezogen werden : [Anmerkung der Redaktion:
Der angegebene Link kann wegen eines VerstoRRes gegen die
Kommunikationsregeln — werbliche Inhalte - nicht veréffentlicht
werden.]

769

Zu3.1.

Eine Beschleunigung bzw. Parallelisierung des Verfahrens ist
notwendig, um bis

2030 die meisten Quartiere an ein Nahwarmesystem mit
erneuerbaren

Energietragern anzuschlieRen. Hier ist mir nicht klar, wieso nicht
auf Basis der

vielen Erfahrungswerte, die bereits mit Nahwéarmenetzen
vorliegen, bereits weitere

Projekte geplant werden. Der erwdhnte Anschlusszwang sollte
durchgesetzt

werden, wo irgend moglich. Autarke Nahwarmenetze mit lokaler
Power-to-Gas

Erzeugung konnten in Betracht gezogen werden.
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Kommentar zu A3.1

Ein Kollege wohnt in Griinwettersbach. Dort gibt es in einigen
Gebieten eine Gasversorgung, an den Ortsrandern eher nicht.
Anwohner warten seit Jahren darauf, dass die Stadtwerke dort Gas
hinlegen. Nun soll dort ein Nahwarmenetz entstehen.

Damit wiirden die Stadtwerke sich doch nur selbst Konkurrenz
machen. Die, die auBen wohnen kriegen weder Gas noch
Nahwirme und diirfen beim Ol bleiben.

Wenn schon Nahwarme, dann bin ich dafiir, dass erst mal die
Gebiete ohne Gasleitungen damit erschlossen werden. Vorschlag
waére das Gebiet Thomashof.

787

A3.1 Diese wichtige MaRnahme sollte deutlich massiver und
schneller erfolgen.

811

Zu A3.1

Es wird erwéahnt, dass in Karlsruhe bereits einige Nahwarmenetze
exisiteren, die von den Stadtwerken erfolgreich betrieben werden.
Dennoch will man auf den Abschluss eines weiteren Pilotprojekts

plus der nachfolgenden Etablierung eines Betreibermodells warten.

Ein solcher Vorgang wird noch Jahre dauern, bevor das Projekt wie
geplant als Blaupause verwendet werden kann.
In Anbetracht der Tatsache, dass es bereits etablierte

Nahwdrmenetze in Karlsruhe gibt, die als Blaupause dienen kénnen

ist dieser weitere Aufschub nicht zu rechtfertigen. Dies
insbesondere vor dem Ziel, als Stadt moglichst schnell CO2-neutral
zu werden.

818

A3.1 Nahwarmesysteme und dezentrale Warmespeicher
muss strategisch dringend verfolgt werden

732

Alternative zur privaten Warmepumpe ist eine in einer groBeren
Gemeinschaft (Quartier) oder der Stadtwerke

770

ZuA3.2.:

Die Forderung in der Nische, die weder Fernwarme noch
Nahwédrme beziehen

kann, ist wichtig. Die MaBnahmen wirken vielseitig und sinnvoll,
sofern sie in

ausreichendem Umfang umgesetzt werden.

788

Die Forderung der privaten Warmepumpen ist eine sehr wichtige
MaBnahme und sehr gut, dass die Umsetzung sowohl durch die
Stadtwerke als auch die KEK erfolgt. Auf die positive Wirkung der
Kombination mit Solarenergie bzw. DammmaRnahmen sollte
immer hingewiesen werden.

819

A3.2 Steigerung der Versorgung mit privater Warmepumpe
Entwicklung von Geothermie oberflachennah in Neubau und
Bestandsgebieten als wesentliches und einfach zu nutzendes
Potenzial
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Steigerung der Versorgung mit privater Warmepumpe

eKorrektur: In sanierten/geddmmtem Gebduden kénnen
Warmepumpen auch mit konventionellen Heizkérpern (ohne
Flachenheizungen) effizient und wirtschaftlich betrieben werden.
Heutige auf dem Markt verfugbare Luft-Warmepumpen erreichen
auch ohne Flachenheizung Jahresarbeitszahlen von 3-4 und kénnen
Vorlauftemperaturen von tiber 50°C bereitstellen.

oEs ist zu bezweifeln, ob eine Kombination PV und Solarthermie
wirtschaftlicher wére als eine reine PV-Anlage

eDie Stadtwerke konnen die Attraktivitdt des Warmepumpentariffs
steigern

*Im Neubau kann die Stadt priifen, ob bei der Vergabe von
Grundstiicken Warmepumpen vorausgesetzt werden konnen. Alle
Neubauten sollten besser als EnEV-Minimum geddmmt sein und
eine Warmepumpe nutzen.

*Neben der Wirtschaftlichkeit gibt es zentrale Hemmnisse, welche
einen breitere Nutzung von Warmepumpen verhindern. Darunter
fallen u.a. fehlende Kenntnisse bei den Heizungsbaufirmen (diese
konnen Warmepumpen meistens nur gemeinsam mit den
Herstellern auslegen und empfehlen im Zweifel Gas) sowie
veraltetes "Wissen" Glber Warmpumpen (Lautstarke AuReneinheit,
Voraussetzung Flachenheizung, etc.). Hier kann die Stadt KA mit
Angeboten ansetzen. Besonders im Bereich Altbausanierung und
Mehrfamilienhduser gibt es viel Beratungsbedarf, wahrend im
Bereich des Neubaus auch tGber ordnungsrechtliche/planerische
MaRnahmen gesteuert werden kann (z.B. kein Gasnetz in
Neubaugebiete, Anforderungen bei der Grundstiicksvergabe
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Steigerung der Versorgung mit privater Warmepumpe

eKorrektur: In sanierten/geddmmtem Gebduden kénnen
Warmepumpen auch mit konventionellen Heizkérpern (ohne
Flachenheizungen) effizient und wirtschaftlich betrieben werden.
Heutige auf dem Markt verfigbare Luft-Warmepumpen erreichen
auch ohne Flachenheizung Jahresarbeitszahlen von 3-4 und kénnen
Vorlauftemperaturen von tiber 50°C bereitstellen.

oEs ist zu bezweifeln, ob eine Kombination PV und Solarthermie
wirtschaftlicher wére als eine reine PV-Anlage

eDie Stadtwerke konnen die Attraktivitdt des Warmepumpentariffs
steigern

*Im Neubau kann die Stadt priifen, ob bei der Vergabe von
Grundstiicken Warmepumpen vorausgesetzt werden kénnen. Alle
Neubauten sollten besser als EnEV-Minimum geddmmt sein und
eine Warmepumpe nutzen.

*Neben der Wirtschaftlichkeit gibt es zentrale Hemmnisse, welche
einen breitere Nutzung von Warmepumpen verhindern. Darunter
fallen u.a. fehlende Kenntnisse bei den Heizungsbaufirmen (diese
konnen Warmepumpen meistens nur gemeinsam mit den
Herstellern auslegen und empfehlen im Zweifel Gas) sowie
veraltetes "Wissen" Glber Warmpumpen (Lautstarke AuReneinheit,
Voraussetzung Flachenheizung, etc.). Hier kann die Stadt KA mit
Angeboten ansetzen. Besonders im Bereich Altbausanierung und
Mehrfamilienhduser gibt es viel Beratungsbedarf, wahrend im
Bereich des Neubaus auch tGber ordnungsrechtliche/planerische
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2. Bau der schon einmal geplanten Biovergarungsanlage auf der
Deponie Ost. Es kann nicht sein, dass einige wenige Menschen eine
solche in mehrerer Hinsicht sinnvolle MaRnahme verhindern
kénnen und wir unseren Bioabfall durch Deutschland fahren. Es
sind die gleichen namentlich bekannten Personen, die teilweise mit
absurden Argumenten die Windkraft vor Ort und mit Leserbriefen
in der regionalen Presse diese in unserer Region verhindern und
durch den Tunnelbauer Herrenknecht dabei lauthalse
Unterstltzung finden.
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A3.3 Auch wenn zu dieser MaBnahme keine Informationen
vorliegen ist eine konsequente Ausnutzung der Biomasse-
Potenziale sehr zu begriiRen. Insbesondere die Herstellung von
Biogas und/oder Biokohle aus den organischen Abfillen sowie
vorhandenem Klarschlamm aus dem Raum Karlsruhe wiirde sich
hier anbieten.

11

569

A3.3: Herstellung von Pflanzenkohle aus Biomasse, ihre weitere
Verarbeitung zu einer Art Terra Preta und Verwendung beim
Gartenbauamt sowie Abgabe an Haushalte, Gartner, usw. wie jetzt
schon beim Kompost. Das misste doch moglich sein! Es gibt
geeignete Anlagen fiir Kommunen, vielleicht kénnte auch eine
Kooperation mit Landwirten oder Gartenbaubetrieben angestrebt
werden. Biokohle/Pflanzenkohle ist sehr geeignet CO2 langfristig zu
binden, Boden zu verbessern und Pflanzen mit Nahrstoffen zu
versorgen. Auerdem kann auf diese Weise ein Menge stadtischer
Griinschnitt sinnvoll entsorgt werden, von dem so oft behauptet
wird, man wisste gar nicht wohin damit...

574

zu A3.3 Biomasse auch als Spitzenlastenergieerzeuger fir die
Karlsruher Fernwdrme beriicksichtigen!

10

771

ZuA3.3.:

Ich wiirde eine konsequente Ausnutzung der Biomasse-Potenziale
sehr

begriiBen. Insbesondere die Herstellung von Biogas und/oder
Biokohle aus den

organischen Abfdllen sowie vorhandenem Klarschlamm aus dem
Raum Karlsruhe

wirde sich hier anbieten.

776

Neben dem Ausbau von Nahwarmenetzen aus erneuerbaren
Energien und Biirgerbeteiligungskonzepten hierfir, ware es auch
sinnvoll wenn Karlsruhe eine eigene Biogasanlage samt
Blockheizwerk hat, das aus den Griinabfallen gespeist wird, die
bisher nach Mannheim transportiert werden.

13

789

A3.3 Klima- und umweltpolitisch war es eine Fehlentscheidung, die
Abfallbiomasse, die in Karlsruhe anfallt, zu exportieren. In dieser
Biomasse sind erhebliche Mengen an Energie in chemisch
gebundener Form vorhanden. Diese sollte so genutzt werden, dass
diese Energie den Karlsruher Birgern zur Verfuigung steht. Aus
diesem Grund sollte mit den Planungen einer
Biomasseverwertungsanlage, am besten in der Ndhe des RDK,
begonnen und die Auflésung der Liefervertrage fiir die Anlieferung
des Abfalls in die Wege geleitet werden. Es ist nicht notwendig den
Abfall Gber weite Strecken zu transportieren und damit auch zu
mehr Verkehr, Abgasen und Larm beizutragen.

807

zu A1.2, A2, D1 und E1: "Miilltourismus beenden", geplante
Biogasanlage umsetzen!

Aktuell wird der in Karlsruhe anfallende Biomdill zu groBen Teilen
(bis zu 2/3) nicht in Karlsruhe verwertet, sondern lastwagenweise
von Diesel-betriebenen LKW's in andere Regionen Deutschlands
abtransportiert, da die Entsorgungskosten pro Tonne Biomill zum
Zeitpunkt der Stillegung der ehemaligen Vergarungsanlage 20-30€
billiger waren, als in der als Ersatz geplanten Biogasanlage. Eine
Neubewertung nicht nur nach wirtschaftlichen Gesichtspunkten,
sondern auch unter Einbeziehung von Klima- und
Umweltschutzgesichtspunkten und CO2-Emissionen ist dringend
geboten. Eine lokale Biogasanlage kann wunderbar in das Konzept
der CO2-freien Karlsruher Fernwarme mitaufgenommen werden.
Die Anlage sollte fur die Millmenge ausgelegt werden, dass auch
das Umland miteinbezogen werden kann und die Anfahrtswege zur
nachsten Biomillverwertungsanlage halbiert werden.

575

zu A3.4 ,Abwasserwarme” auch als Energielieferant/Vorheizung fir
FW-Netz beriicksichtigen.

11




790

A3.4 Das Warmepotenzial aus Abwasser sollte sehr schnell genutzt
werden.

A3.4

820

A3.4 Warmenutzung aus Abwasser

Aufgrund von Nutzungskonkurrenzen zur Fernwarme wurde bisher
auf die Weiterverfolgung verzichtet. - d. h. der Ausbau der
Fernwdrme steht der Nutzung dieser Warmequelle im Weg.

Das Klimaschutzkonzept ist noch stark von der Fernwarme
bestimmt - die Entwicklung von zukunftsweisende MaRnahmen
dadurch z. T. verzogert.

Waiarmenutzung aus Abwasser: Option fur neue Quartiere, die nicht
an die Fernwarme angeschlossen werden

A3.4

12

Datenbasis Abwdrmepotential konkretisieren:
- Welche Branche?
- Welche konkreten Unternehmen?

93

Abwarme nutzen
> Bei Programmform (?) ist riesiges Potenzial beim
Energieverbrauch

94

Abwarme bei Temp >200°C an ORC-Analgen im KWK-Betrieb
denken, dann die Restwdrme in Nah-/Fernwédrme einspeisen

95

Abwarme nutzen spart Geld

A3.5

559

A3.5: Zusatzliche MaBnahmen:
Ausbau von Warme- und Eisspeichern fir Abwarmenutzung;
Verpflichtung zur starkeren Nutzung industrieller Abwarme

A3.5

567

A 3.5 Es muss bericksichtigt werden, dass Projekte zur
ErschlieBung der industriellen Abwadrme nicht zu Mehremissionen
bei den Firmen fiihren. Falls moglich sollten Betriebe mit
geringeren CO2-Emissionen bevorzugt werden. Der Plan sollte
moglichst eine Nutzung aller erwdhnter Abwarmehotspots
anstreben und vor

allem Uber das Jahr 2025 hinaus gehen!

13

576

A3.5 ,Industrieabwarme”

- auch als Energielieferant/Vorheizung fiir das Fernwarme-Netz
berticksichtigen,

- nur solche Industrien mit CO2-freien Prozessen (Nix anderes
bedeutet Klimaneutralitat!)

791

A3.5 Warme die in der Industrie anfallt und nicht direkt genutzt
werden kann, sollte genutzt werden. Allerdings sollte eine
Optimierung der Prozesse durch die der Anfall der Abwarme
vermieden wird Vorrang haben vor der Abwarmenutzung.
AuRerdem ist zu beachten, dass manche Prozesse ev. nicht mehr
lange durchgefiihrt werden, wenn die CO2-Preise weiter erhoht
werden.

804

Zu A3.5:* Bitte ab jetzt nur die Abwédrme aus CO2-freien Prozessen
berticksichtigen und wenn méglich auch mit Warmepumpe am
Rucklauf.

453

MaRnahme A3.6 Sinnvoll wie beschrieben - vorausgesetzt, dass Bio-|
Gas genutzt wird. Es sollte beim Ausbau darauf geachtet werden,
dass nicht mehr BHKW angeschafft werden als potentiell Bio-Gas
im Raum Ka erzeugt wird. Weiterhin sollte Gberprift werden, ob
der CO2-AusstoR durch Herstellung und Aufbau der BHKW nicht
doch zu einer negativen CO2-Bilanz fiihrt. Ist dies der Fall, sollte
lieber konsequent in nicht-fossile Technologien investiert werden.




568

A3.6 Der Ausbau eines Contracting Geschafts konnte hier eine
Losung sein. Mit dem Ausbau muss auch die Planung von Power-to-|
Gas Anlagen voran gehen, um eine spatere Umstellung auf
synthetisches Gas sicherstellen zu kdnnen. Alternativ sollten auch
autarke Losungen in Betracht gezogen werden, die lokal Strom,
Wadrme und synthetisches Gas produzieren. Hierzu gab es bereits
mehrere erfolgreiche Pilotprojekte [Anmerkung der Redaktion: Die
angegebenen Links kdnnen wegen eines VerstoRRes gegen die
Kommunikationsregeln — werbliche Inhalte - nicht veroéffentlicht
werden.]

11

731

Kritik an Ausbau BHKW: benétigen fossile Energie und machen CO2
Emissionen

772

ZuA3.6.:

Auch hier konnte der Ausbau eines Contracting Geschafts eine
Lésung sein. Mit

dem Ausbau muss auch die Planung von Power-to-Gas Anlagen
voran gehen, um

eine spatere Umstellung auf synthetisches Gas sicherstellen zu
kénnen. Alternativ

sollten auch autarke Losungen in Betracht gezogen werden, die
lokal Strom,

Warme und synthetisches Gas produzieren.

792

A3.6 Prinzipiell sind BHKWs gute Anlagen um zur effektiven
Nutzung des Energiegehaltes eines Energietragers. Da eine
Defossilisierung allerdings auch einen Ausstieg aus der Nutzung
von Erdgas bedeutet, sollte diese MaRnahme mit Augenmal
umgesetzt werden. Biogas aus Abfallstoffen ist nicht im UbermaR
vorhanden und bis es einen groRen Uberschuss an Wind- bzw.
Solargas (aus Power to X-Prozessen) gibt, wird es wohl noch einige
Zeit dauern. Biogas aus Pflanzen ist nur selten nachhaltig, da seine
Produktion haufig mit Uberdiingung, Pestizideinsatz, groRen
Flacheninanspruchnahmen, Monokulturen oder sogar negativen
Gesamtklimabilanzen einhergeht.

15

Beim Ausbau des PV Anteils an der Stromversorgung braucht es
mehr Speicher fur die Schwankungen

A4l

55

Photovoltaik auch auf Bestandsdachern u. Fassaden (Fensterladen)

A4l

56

mehr Photovoltaik auf Bestandsflachen

Ad.1l

436

Bei der Beratungsoffensive zur Solarenergie und beim Ausbau der
objektgebundenen Eigenversorgung ist es wichtig, auch die
rechtlichen Fragen zu kldren. Nach heutigem Stand ist es gerade im
vermieteten Bereich oder bei Eigentimergemeinschaften noch
nicht vollumféanglich moglich, gemeinsame Solaranlagen zu
betreiben.

Ad.1

446

A4 U.a. zum Thema Photovoltaik bietet FridaysForFuture Karlsruhe
interessante Kommentare zum Karlsruher Klimaschutzkonzept
(https://fffka.de/Kommentierung.pdf).

A4.1 Die Beratungsoffensive der Stadt sollte eine maximale
Nutzung des vorhandenen Photovoltaik-Potenzials bis 2030
anstreben. Bei der Umsetzung der Beratung und konkreter
Angebote/Projekte sollte die Stadt auf die aktive Zusammenarbeit
mit Burgerlnnen, lokalen Umwelt- und Klimagruppen und lokalen
Unternehmen setzen.

A4l

11

454

MaBnahme A4.1 Ketzerische Frage: Kann Karlsruhe seine Birger
und Unternehmen nicht dazu verpflichten ihre Dacher den
Stadtwerken zum kontinuierlichen Ausbau der Solarenergie und -
thermie zur Verfligung zu stellen?

In jedem karlsruher Haus eine Solaranlage, inkl. Anschluss ans
Netz, zu realisieren, kann schwer werden. Viele Hauser stehen
jedoch Wand an Wand. Dort kdnnten sogar zusammenhangende
Systeme entstehen.

A4l




585

A4.1: Das Ziel der Stadt, ist es bis 2030 auf 10% der geeigneten
Dachflachen PV zu installieren - hier wurde im Konzept wohl eine
Null vergessen: Wir brauchen 100%!

PV ist fur Karlsruhe die einzige wirklich relevante erneuerbare
Energiequelle (wenn man Geothermie mal kurz auRen vor lasst)!
Karlsruhe muss versuchen so schnell wie moglich PV auf alle
geeigneten Dacher zu bekommen und sollte in die
Beratungsoffensive auch lokale Umwelt- und Klimagruppen
einbeziehen, die bereits liber ein groRes Netzwerk verfiigen und
fundiertes Wissen zu PV besitzen. Beispiele sind FfF, S4F, Fossil
Free, Bund, etc.

Damit die Beratungsoffensive nachhaltig funktioniert und eine
immer weiter steigende Ausbaurate auch weiterhin bewerkstelligt
werden kann, missen deutlich mehr Solarteure vorhanden sein.
Dazu sollten MaRnahmen zum Handwerker*innen-Mangel bedacht
werden.

A4l

17

586

A4.2: Das Pachtmodell konnte auch um ein weiteres erganzt
werden: Man verpachtet sein Dach an die Stadtwerke, die es dann
fir die Stromerzeugung nutzen.

A4l

12

613

Zu Handlungsfeld A: Um erneuerbare Energie sinnvoll nutzen zu
kénnen muss sich auch tiber die Speicherung der Energie
Gedanken gemacht werden, sowie liber die Forderung der
Handwerksberufe die fiir die Umsetzung nétig sind.

Ad.1

622

Auf Mehrgeschossbauten mit mehreren
Wohnungseigentiimer/innen gibt es eine komplexe Rechtslage fir
den Bau einer Fotovoltaikanlage auf dem Dach. Hier misste die
Stadt Karlsruhe Unterstiitzung bei der Beratung geben, oder aber
die Stadtwerke missten Pachtangebote fiir die Dachflachen
machen und dort eine Fotovoltaikanlage installieren.

Ad.1

13

773

A4.l.:

Das Ziel der Stadt, ist es bis 2030 auf 10% der geeigneten
Dachflachen PV zu

installieren - hier wurde im Konzept wohl eine Null vergessen: Wir
brauchen 100%!

Ad.1

793

A4.1 Die Photovoltaik-Beratungsoffensive sollte auf jeden Fall
umgesetzt werden. Wichtig ist, dass sie mit gentigend Personal und
finanziellen Mitteln ausgestattet wird.

A4l

794

Es sollte ermittelt werden, was Hinderungsgriinde (technisch,
birokratisch, finanziell ...) sind, dass Menschen in Karlsruhe
Solarbalkonanlagen nutzen. Diese Hinderungsgriinde sollten so
schnell wie moglich aus der Welt geschafft werden.

Ad.1

812

Zu A4.1

Es wird ein Potentiel von 800GWh Solarstrom ausgemacht, das Ziel
bis 2030 ist jedoch nur, 81GWh dieses Potenzials zu erschlieRen.
Solarstrom hat, abgesehen von Geothermie (s. oben), das grofite
Potential Karlsruhe erneuerbar mit Strom zu versorgen. Nach der
eigenen Fallstudie ist eine Versorgung von bis zu 50% des aktuellen
Verbrauchs moglich. Darum gibt es keinen guten Grund vor dem
Hintergrund des 1.5°C Ziels nur 5% der Versorgung anzustreben.
Zudem sollte Karlsruhe die gezielte Férderung von
Handwerksberufen beginnen, um dem vorhergesehenen Problem
des Handwerkermangels in der Solarbranche zu begegnen und den
Ausbau zu bewerkstelligen.

Ad.1

823

Ein Ausbau der Solarenergie sollte nur erfolgen, wenn eine umwelt-
und klimafreundliche Entsorgung der Anlagen und all ihrer
Bestandteile (ggf. schadliche Substanzen) nach der vorgegebenen
Nutzungszeit gewdhrleistet ist.

Ad.1

24

Schwimmende PV-Anlagen in Seen

A4.2

25

Photovoltaiksegel auf privaten Grundstiicken

>

A4.2

27

Férderung/Werbung/Handreichung fiir ??? Balkon-PV-Anlagen.
Vereinfachte Verfahren fiir Balkon-PV-Anlagen

A4.2
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zu A4.2

unter "Risiken und Herausforderungen" den Begriff "Brandlast"
bitte streichen, da unrelevant

Begriindung: " Photovoltaikanlagen stellen im Vergleich mit
anderen technischen Anlagen kein besonders erhohtes Brandrisiko
dar." [...] "Bisher ist in Deutschland noch kein Feuerwehrmann bei
der Brandbekdampfung durch PV-Strom verletzt worden."

Quelle: Kapitel 23 "Erhéhen PV-Anlagen das Brandrisiko?"
(vollstandiger Text abrufbar unter:)
https://www.ise.fraunhofer.de/content/dam/ise/de/documents/p
ublications/studies/aktuelle-fakten-zur-photovoltaik-in-
deutschland.pdf

A4.2

796

A4.2 Unterstitzende Dienstleistungsangebote fir
KlimaschutzmaBnahmen sollen auf jeden Fall ausgebaut werden.

A4.2

16

Keine griinen Freiflachen fir PV nutzen! Sondern konsequent
Flachdacher z.B. Gewerbegebaude, Parkhduser etc.

A4.3

17

Blirgerenergiegenossenschaft griinden

A4.3

21

=~

Flachenphotovoltaik + Nutzung fir Landwirtschaft darunter

>

A4.3

455

MaRnahme A4.3 Strom-Communities und lokale Beteiligung sind
der richtige Weg! Ich wohne seit 2 Jahren in Karlsruhe und hatte
mich durchaus beteiligt. Hier mangelt es an einer kontinuierlichen
und zielgerichteten Kommunikation auf lokaler Ebene.

A4.3

588

A4.3: Bei Freiflaichenanlagen: Anstatt den betroffenen Landwirten
alternative Flachen anzubieten, sollte man fir Agro-Photovoltaik
werben [1], gerade in heiReren Regionen wie Karlsruhe kann dies je
nach angebauter Ackerkultur sehr sinnvoll sein. Generell sollten
neben klassischen Freiflichenanlagen auch weitere Agro-
Photovoltaik Ansatze geprift werden.

Quellen:
[1] http://www.agrophotovoltaik.de/

A4.3

11

797

A4.3 Es sollten weitere Solarparks und Solarstrom-Communities
initiiert oder unterstiitzt werden. Hierbei sollten alle hinderlichen
Regelungen beseitigt werden. Im Freiflachenbereich ist in
Zusammenarbeit mit den Landwirten auch Agro-Photovoltaik in
Angriff zu nehmen. Allerdings ist die geplante Verdreifachung der
PV-Leistung auf Dachern bis 2030 als zu gering anzusehen. Diese
Zielmarke sollte mindestens bei einer Verzehnfachung liegen.

A4.3

808

A 4.3 Solarparks und Strom-Communities

Die Einbidnung mvon Birgern lber die Beteiligung an "virtuellen
Solarparks" oder anderen Beitragen zur CO2-Neutralitat Karlsruhes
kénnen eine wichtiger Beitrag zur héheren Akezeptanz durch die
Blirger sein. Besonders Angebote fiir Mieter sind hier ein wichtiger
Beitrag.

A4.3
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Kommentar zu den Bestrebungen des Photovoltaikausbaus:

Gemeinschaftliche Beteiligungsmodelle (z.B.
Energiegenossenschaften, Nachhaltigkeitsfonds) fir Investitionen
in PV-Anlagen sind Einzelinvestitionen zu bevorzugen. Durch
koordinierte Gemeinschaftsinvestitionen konnen groRere PV-
Anlagen realisiert werden, welche geringere spezifische
Investitionen und eine geringere Finanzierung (aus den EEG-
Vergltungsmechanismen: Einspeisetarife fiir Anlagen <750 kWp
und Pramien >750 kWp) bendtigen. Das investierte Kapital ist
entsprechend in groBen PV-Anlagen effizienter gebunden als in
kleinen PV-Anlagen und die Belastung aller anderen
Stromkonsumenten ist moderater (geringerer Anstieg der EEG-
Umlage). Durch Modelle fiir gemeinschaftliche finanzielle
Beteiligungen an Investitionen in PV-Anlagen konnen sich auch
weniger finanzstarke Haushalte (mit kleinen Beitrdgen) sowie
Investoren ohne eigene Dach- oder Freiflichen am effizienten
Ausbau erneuerbarer Energien beteiligen.

Der Eigenverbrauch aus PV-Anlagen fuhrt zu keiner direkten CO2-
Reduktion. Der gesetzlich garantierte Einspeisevorrang fiir Strom
aus erneuerbaren Energien bedingt die vollstandige
Stromabnahme und —verwendung des erzeugten nachhaltigen
Stroms im Verbundsystem, weshalb der Eigenverbrauch in der
Systembilanz neutral bleibt. Entsprechend ist die Férderung von
Mieterstrom- und Eigenversorgungsmodellen keine direkte
MaRnahme zum Klimaschutz. Der Eigenverbrauch aus PV-Anlagen
bedingt im gegenwartigen Rechtsrahmen sogar insbesondere eine

A4.3

840

Zu "A4 Solarenergie"

Realisierung weiterer Solarparks und Strom-Communities

eDie Prifung von weitern Freiflachen-PV Anlagen ist sehr sinnvoll.
Der benétigte PV-Ausbau wird alleine mit Aufdach-Anlagen nicht
realisierbar sein. Auch sind die Erzeugungskosten je kWh Solarstom
bei Freiflachenanlagen niedriger.

eBlirgerbeteiligung an Solarparks kann ein Erfolgsmodell sein, um
die Karlsruher bei der Energiewende mitzunehmen

A4.3

456

MaRnahme A4.4 Ahnliche Frage wie zuvor, kann Karlsruhe die
Unternehmen nicht dazu verpflichten, diese Flachen zur Verfligung
zu stellen? Anreize und Vorgaben, beides ist notwendig, wenn wir
das Klima retten wollen. Falls solche Vorgaben vom Bund oder
Land kommen mussen, sollte Karlsruhe sich dafir offensiv
einsetzen.

Ad.4

589

A4.4: Ein Anreiz fur den PV-Ausbau konnte eine Aufnahme in die
Klimaallianz sein, dazu muss dieses Netzwerk allerding gefragt sein.
Dies konnte zuklnfitg durch Transparenzvorgaben und
Bevorzugung von Unternehmen der Klimaalianz geschehen.

Die Option des Contractings ergibt an dieser Stelle sehr Sinn und
sollte unbedingt priorisiert werden, denn gerade Unternehmen
wollen einen Mehraufwand durch PV (was ja nicht ihr Kerngeschaft
ist) vermeiden und verlassen sich gerne auf das risikoarme Rund-
um-Sorglos-Paket.

Ad4.4

13

798

A4.4 Die Nutzung der gewerblichen Dachflachen ist eine sehr
wichtige MaRnahme. Hier sollte vor allem die Beratung und v.a. fiir
Klein- und Mittelstand die Hilfe bei der Biirokratie in Angriff
genommen werden. Auch die Nutzung von Parkflachen ist eine
sehr wichtige MaRnahme. Sie kann einen groRBen Beitrag zu der
mindestens notwendigen Verzehnfachung der Solarleistung von
Dachflachen bis 2030 leisten.

Ad.4

435

A4.5 warum bindet man hier nicht frihzeitig auch
Wohnungsbaugenossenschaften mit ein ?
Z.B. die Hardtwaldsiedlung mit ihrem Neubau am Fasanengarten ?

A4.5




590

A4.5: Das Umgehen der Mieterstrom-Blirokratie ist eine sehr gute

und notwendige MaRnahme. Es wire eine Uberlegung wert, ob es
sich auch noch um ein Contracting-Modell erweitern lassen wiirde,
wobei das ein relativ dhnliches Konzept ist.

A4.5

799

A4.5 Die Hebung des grofRen Potenzials von Dachflachen von
vermieteten Gebauden ist von groRer Bedeutung, da ein groRRer
Teil der Karlsruher Gebaude zu dieser Kategorie gehort. Hier ist es
wichtig mit Institutionen wie Haus und Grund zusammen zu
arbeiten. Das Personal zur Beratung der Hauseigentiimer sollte
deutlich aufgestockt werden, da eine direkte Ansprache der
Besitzer ein erheblicher Erfolgsfaktor zur Realisierung ist. Auch
sollte die Anzahl der Anlagen, die bis 2030 errichtet werden sollen,
deutlich erhéht werden.

A4.5

19

Solarthermie + PV

A4.6

20

70%-Regulisierung (PV)
--> in Warmwasserspeicher einspeisen

A4.6

35

Thermische Solaranlagen mitberlcksichtigen!

A4.6

457

MaRnahme A4.6: Unter der Sektion Risiken wird auf den
schlechteren Marktwert von Solarthermie hingewiesen. Was der
Markt nicht regelt, miissen Vorgaben regeln. Falls notwendig
sollten solche Vorgaben zum Ausbau bedarfsorientiert, bspw. je
Stadtteil oder Gebdudetyps, seitens der Stadt gemacht werden.
Ohne, dass die ganze Stadt mitzieht, werden wir das Klima nicht
retten.

A4.6

577

A4.6 ,Solarthermie” auch als Energielieferant/Vorheizung fur
Fernwarmenetz beriicksichtigen, wie in Ludwigsburg geschehen.

A4.6

591

A4.6: Es sollte immer gepriift werden, ob Solarthermie an der
jeweiligen Stelle aus nachhaltiger Perspektive sinnvoller als PV ist.
Wirtschaftlichkeit ist nicht alles und gerade im Warmebereich
stehen wir vor noch viel groReren Herausforderungen als im
Strombereich! Deshalb sollte die Stadt Solarthermie dort férdern
wo es die nachhaltigere Option der solaren Nutzung ist.
Alternativen zur Warmeerzeugung wie Warmepumpen oder ein
Anschluss an ein Warmenetz sollten natirlich immer verglichen
werden.

A4.6

15

800

A4.6 Da die Warmebereitstellung fur einen GroRteil der
treibhauswirksamen Emissionen verantwortliche ist, ist es dringend
notwendig die Sonne als Warmequelle zu nutzen. Praktisch ist
immer dann, wenn geplant wird PV zu installieren auch mitgedacht
werden soll, ob nicht ein Teil als Solarkollektor zur
Warmeproduktion erfolgen sollte. Besonders wichtig ist dies bei
Gewerbebetrieben, die einen gewissen Warmeeigenbedarf haben.
Der Energieertrag pro Flache ist bei Solarkollektoren deutlich
groRer als mit PV. Allerdings ist die Nachfrage nach Warme Gber
das Jahr nicht konstant und die Speicherung von Warme ist
schwieriger als bei Strom. Wie man die Sonne nutzt, muss von Fall
zu Fall entschieden werden - Hauptsache sie wird genutzt.

A4.6

22

Moglichkeiten fur Windenergie fiir KA erneut prifen

26

Konflikt Freiflachen, PV, Wohnungsbau, Landwirtschaft
--> PV vielleicht nicht ??? Das richtige Mittel?
-->Wind?

712

Gabe es nicht auch Standorte fir kleine Windkraftanlagen im
Stadtgebiet?
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Zu A. Karlsruher Energiespeicher Strategie: Neben dem massiven
Ausbau von erneuerbaren Energien ist auch ein massiver Ausbau
von Energiespeichern notwendig. Hierzu legt die Stadt bis 2022 ein
Konzept fir den Ausbau von Energiespeichern im Stadtgebiet vor,
der es der Stadt Karlsruhe ermaoglicht, bis 2030 weitgehend
energetisch unabhangig zu werden. Es muss z.B. geprift werden,
wieviele Power-to-Gas (X)-Anlagen, Batteriespeicher-Anlagen oder
weitere Speicherkonzepte in welcher LeistungsgroRe bendtigt
werden.

Technologien dazu sind heute bzw. in einigen Jahren verfugbar:
Power-to-Gas: KIT; geplanten PtG-Anlage in Hamburg; Greenpeace
Energy Windgas aus HaRfurt

Dezentrale Power-to-Gas Anlagen: [Anmerkung der Redaktion: Der
angegebene Link kann wegen eines VerstoRes gegen die
Kommunikationsregeln — werbliche Inhalte - nicht veréffentlicht
werden. Die angegebenen Beispiele beziehen sich auf Alzey und
Augsburg]

Flussigsalzspeicher: https://www.erneuerbareenergien.de/genial-
aus-kohlekraftwerken-werden-waermespeicher
Vulkangesteinspeicher: Siemens Gamesa; Pilotanlage in Hamburg

Aufgefordert fur die Entwicklung einer Speicher-Strategie sind
Stadtwerke und Stadtverwaltung sowie ggf. Firmen/Investoren.

11

801

Deutlich zu kurz kommt das Thema der Energiespeicherung -
sowohl bei Strom, als auch bei Warme. Durch die immer starkere
Einbindung regenerativer Quellen, wird die Energieversorgung
auch immer abhédngiger von Witterungsablaufen. Die Stadt sollte
sich im Rahmen des Energieplans und ihrer sonstigen Planungen
Gedanken darlber machen, wie in Zukunft Energie im Stadtgebiet
gespeichert werden soll. Dies ist auch schon aus Ginden des
Schutzes des Niederspannungsnetzes vor Belastungsspitzen z.B.
durch die hohe Einspeisung von Solarstrom an sonnigen
Sommertagen oder die hohe Nachfrage nach Strom, wenn abends
viele Menschen mit ihrem E-PKW von der Arbeit kommen und
dieses schnell aufladen wollen, notwendig.

813

Karlsruhe und die Welt und viele Fragen

Szenario: Deutschland stellt in einigen Jahren seinen Energiebedarf
komplett regenerativ im eigenen Land her.

Konsequenz: Die bisherigen Energielieferanten (OPEC, Russland)
verlieren ihre Einkunfte. Was ware, wenn eine Atommacht
Russland politisch noch instabiler werden wiirde? Und: Mit
welchem Geld sollte Russland dann selbst klimaneutral werden?
Alternative: Regenerativ erzeugtes Ol und Gas aus den bisherigen
Herkunftslandern. Wer soll wie (iberwachen, dass uns nicht fossile
Energien untergeschoben werden?

Viele Vorschlage des Klimaschutzkonzeptes sind ,,richtig”. Aber
meine Sorge ist, dass wir damit als reiche Stadt, als reiches Land
mit viel Aufwand unser eigenes Gewissen beruhigen und die
Probleme der unendlich komplizierten Welt auen vor lassen und
damit insgesamt bessere Losungen verhindern, weil wir andere
nicht mitnehmen. Eine Beschaftigung mit solchen Fragen ist fur ein
stadtisches Projekt eine riesige Herausforderung! Aber gibt es eine
Alternative dazu?

560

Zusatzliche MaBnahmen:

eBedingungen fiir dezentrale Batteriespeicher verbessern
eGasspeicher und -netze wasserstoffdicht machen

eFinanzielle Beteiligungsmoglichkeiten an Netzen fir Anwohner
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Zu A2 ,Fernwarme":

,Emissionsfreie”-FW reicht nicht aus, die fur die Fernwarme
benotigte Energie muss bis 2030 frei von CO2-basierten Prozessen
sein, um ,Lock-Ins“ (klinstl. Lebenszeitverlangerung von CO2-
basierten industr. Prozessen) zu vermeiden. KLIMANEUTRALITAT
bedeutet auch die Dekarbonisierung aller industrieller Prozesse.

16

595

ZuAll

Viele der im Konzept vorgeschlagenen MaRnahmen sehen eine
Beteiligung der Stadtwerke Uber das bisherige MaR hinaus vor.
Gleichzeitig erleben wir z.B. bei der Bahn, bei Autobahnen, Schulen
etc. einen Sanierungsstau.

Auf die Stadtwerke bezogen frage ich mich: Steht nicht etwa auch
hier die Erneuerung der in den Wiederaufbaujahren verlegten
Leitungen an und bindet viele Ressourcen?

Konkret wiinsche ich mir, dass die Moderatoren moglichst
kurzfristig bei den Stadtwerken folgende Angaben einholen:

1: Die Erneuerungsraten (in % des Leitungsbestands der jeweiligen
Sparten, ohne Berticksichtigung Netzausbau) in den Wasser-, Strom
, Fernwarme- und Gasnetzen im Mittel der letzten 5 Jahre

2: Die mittel- bis langfristig erforderlichen Erneuerungsraten in
jeder einzelnen Sparte

3: Eine Abschatzung, welche AusbaumaRnahmen (Fern- und
Nahwirme, Gas, je in km/Jahr) unter Beachtung der Ressourcen
(Stadtwerke und Fremdfirmen) wahrend der nachsten Jahre
moglich sind.

Weiter wiinsche ich mir, dass diese Angaben zeitnah an geeigneter
Stelle veroffentlicht werden, damit diese moglichst noch in der
letzten Woche der Offentlichkeitsbeteiligung beriicksichtigt
werden kénnen.

Meine Sorge ist, dass viele gute Konzepte erdacht, aber mangels
Ressourcen nicht umgesetzt werden kénnen (vgl. hierzu u.a. B 2.6),

603

zu A2 (Fernwarme und Tiefengeothermie)

Es muss unbedingt sichergestellt werden, dass die bezogene
Fernwdrme auch C02-neutral ist. Andernfalls sollten die
anfallenden Emmissionen auch in die Statistiken zur CO2-Bilanz
Karlsruhes aufgenommen werden, ansonsten kénnte man schon
von Greenwashing sprechen.

604

Zu A1.1 und A2.1: Versorgung der bereits bestehenden
Heizkraftwerke/BHKWs der Stadtwerke mit 100% Biogas.
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zu A1.2 und A1.3
Vorschlag fiir eine sofort mégliche erhebliche CO2-Minderung bei
der Fernwarmeversorgung

Gemall Umwelterklarung der Stadtwerke (S. 27, 35 und 52) wurden
2018 127.639 MWh Gas als Brennstoff zur Fernwarmeherstellung
verwendet, dies entspricht mit 250 gCO2/kWh (vgl. S. 13
Klimaschutzkonzept) einer CO2-Emission von knapp 32.000
Tonnen.

Vorgeschlagen wird, ab sofort als Brennstoff entweder 100% Biogas
einzusetzen (mit dem an gleicher Stelle genannten Faktor von 20
gC0O2/kWh verbliebe noch eine Emission von ca. 2.500 Tonnen)
oder gleich komplett klimakompensiertes Erdgas zu verwenden
(vgl. MalRnahme A 1.3).

Die MaRnahme wire unmittelbar nach Anderung des
Brennstoffeinsatzes zu 100% wirksam, da weder bauliche
MaBnahmen benotigt werden noch Kunden von der Umstellung
Uiberzeugt werden missten.

Die erzielte CO2-Minderung lige mit ca. 30.000 Tonnen/Jahr
ahnlich hoch wie bei einer Umstellung von 50% der Tarifkunden auf
klimakompensiertes Gas (vgl. MaRnahme A 1.3) und z.T. wesentlich
hoher als bei einer Vielzahl weiterer Vorschlage.

Weiter hatte die eingespeiste Fernwarme dadurch ab sofort einen

609

zu A.1 m Energieleitplan muss Klarheit dariiber herrschen, dass die
zuklinftigenEnergiequellen damit vereinbar sind, dass ganz
Karlsruhe bis 2030 klimaneutralwird und sein CO2-Budget fiir 1,5°C
Erwdrmung einhdlt. Deshalb missen klareVorgaben herrschen,
dass zukinftig nur noch erneuerbare Energietragerverwendet
werden dirfen bzw. solche die bis 2030 klimaneutral substituiert
oderbetrieben werden kénnen

28

Nachverdichtung - in sinnvollem MaR. Erweiterung im Bestand

29

Flacheneinsparung bei Neuausweisung
--> Nahwarmepflicht

30

Gestaltungssatzung fir einen klimaneutralen Stadtteil

31

Uberarbeitung o. Lockerung veralteter Bebauungspline z.B.
Beztiglich Anzahl der Wohneinheit, Dachform... Zum Schaffen
zusatzlichen Wohnraumes im Bestand!

32

Rickbaupflicht "versiegelter" Privat-Vorgarten ... Stein- und
Pflastergarten

33

Verbot von schwarzen/antrazit Dachziegeln (--> Aufheizung)

43

Baurecht klimafest machen

B1.1

65

Moratorium fir 5 Jahre: keine neuen Gewerbeimmobilien

B1.1

411

Netto-Null Flachenverbrauch muss kommen!

B1.1

472

O|x|=|=

zu B1: Stadtische Planung und Politik

"In die Hohe bauen" fordern, um zunehmender
Flachenversiegelung vorzubeugen.

@|®|m |

B1.1

476

3. Jeder neue Bebauungsplan wird auf seine Klimaneutralitat und
Nachhaltigkeit im Vernetzungssystem unserer Stadt geprift,
bewertet, in Birgerforen diskutiert und dann erst vom GR
beschlossen.

B1.1

478

zu B 1.1 Strategie Bauleitplanung

Ich meine, dass in einer Bauleitplanung sehr wohl Vorgaben zu
einer CO2-freien Heizanlage gemacht werden kdnnen. Ebenso kann
ein Mindestgrinanteil fir den Garten vorgeschrieben werden,
anderenfalls (z.B. Schottergarten) kénnen Umweltabgaben verlangt
werden. Oder es wird vorgegeben, dass je nach GartengroRe 1 bis x
einheimische Baume zu pflanzen sind. Gleiches kann fir
Grinflachen in neuen Baugebieten vorgeschrieben werden.

B1.1

11
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zu 2.1 Bauleitplanung

Es wird ausgefiihrt, dass "die Festsetzung von klimarelevanten
MaBnahmen in Bebauungsplanen problematisch ist". MaRgabe
sollte jedoch einzig und alleine sein, wie die Klimaschutzziele sicher
(!) in den nachsten Jahren erreicht werden kénnen, sei es durch
Festsetzung in Bebaungsplanen oder Durchfiihrungsvertragen.
Wenn es notwendig ist, muss von der Stadtverwaltung erwartet
werden, dass eine entsprechende verwaltungstechnische
Moglichkeit geschaffen wird, durch welche Mittel auch immer. Wir
kénnen uns doch nicht auf den geltenden Regelungen ausruhen,
die ja auch nicht fur die vorliegende Klimakrise geschaffen wurden.

B1.1

14

605

Zu Al.1. und A2.1: Bereits bei jetzigen BaumaRnahmen/Planungen
beriicksichtigen, dass zukiinftig ein Niedertemperaturnetz fur die
Einspeisung von erneuerbaren Energien zumindest teilweise
erforderlich sein wird.

B1.1

B1: zusatzliche MaRnahmen:
- Baugenehmigungen nur fur Plusenergiehduser
- Beton als Baustoff reduzieren (als kommunale Vorgabe)

B1.1

620

Ich finde es verstdndlich, dass die Kommune keine Moglichkeit
sieht, mehr energetische Sanierungen oder PV-Anlagen rechtlich
verbindlich einzufordern. Aber dass herrschende Rechtsmeinung
ist, dass es nicht geht, muss fiir eine "griine Stadt" wie Karlsruhe
ein Grund sein, nach kreativen Losungen zu suchen! Denn bei den
derzeitigen Quoten fiir Sanierung, Heizungsaustausch und
Solarausbau werden wir nicht einmal bis 2050, geschweige denn
2030, eine klimaneutrale Stadt werden.

Die Rechtsabteilung sollte noch einmal alle Optionen sehr genau
prifen: Kann die Stadt auf irgendeine Weise Abgaben wegen fiirs
Klima notwendiger und umsetzbarer, aber nicht umgesetzter
Standards von den Hauseigentiimerinnen und Eigentlimern
verlangen?

Viele der MaRRnahmen sind namlich auch wirtschaftlich zumutbar,
vor allem Solaranlagen auf den Dachern. AuRerdem kann bequem
ein Pachtvertrag mit den Stadtwerken abgeschlossen werden,
sodass einem sogar das finanzielle Risiko und der Planungsaufwand
abgenommen wird.

13

623

Anmerkung zu B1.1, da dort die Verwendung nachhaltiger
Rohstoffe erwdhnt wird: Ressourcenschonende/Klimafreundliche
Beschaffung, Fokus Bau:

Auch im Bereich Bau (Hochbau, Tiefbau, StraBenbau,
Landschaftsbau,

Wasserbau, etc.) sollen standardmaRig nachwachsende oder
recyclete

Rohstoffe verwendet/ausgeschrieben werden.

B1.1

10

729

Flachen sparen ist Klimaschutz: verdichtet und hochwertig bauen,
Minimierung von Abstandsgriin, autofreie Siedlungen sparen
Fldche und Emissionen

B1.1

842

Ich méchte vorschlagen und gleichermaRen darum bitten, dass ein
Netto-Bodenversiegelungsstopp eingefihrt wird. Fir jeden
Quadratmeter, der neu in der Stadt versiegelt wird, wiirde an
anderer Stelle ein Quadratmeter dauerhaft entsiegelt werden
beispielsweise zu Gunsten von Parks, Grinflachen, Baume, Walder
etc. -> deutschlandweite Vorreiterrolle in nachhaltigem
Bodenmanagement.

843

Aktive Forderung und Aufforderung zum Bauen mit Holz
(nachwachsender und langfristig CO2 bindendes Baumaterial).
Stahlbeton (sehr hohe CO2 Emissionen) nur in Ausnahmefallen
noch erlauben.
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Um den Druck auf die Notwendigkeit neu zu bauen zu verringern,
ist es notwendig bestehende Gebdude wo es geht mit zusatzlichen
Geschossen zu erhdhen, ungenutzte Dachgeschosse auszubauen
und den Anbau an bestehende Gebdude so gut es geht zu
unterstitzen. Dort wo es keinen Bebauungsplan gibt, hat das
Bauordnungsamt einen Ermessensspielraum bei der Genehmigung
von Bauantragen zum Ausbau / Anbau. Die Vorgaben sollten so
ausgelegt werden, dass sie klimafreundliche Auf-, An- und
UmbaumalRnahmen nicht behindern. Das Bauordnungsamt sollte
sich hierzu komitten.

B1.1

850

Erganzung zu B1.1 und B1.2

Wie bereits beschrieben, sind verpflichtende Festsetzungen im B-
Plan rechtlich unsicher, daflr eignen sich stadtebauliche Vertrage
besser. Im aktuellen Text wird dies beim Verkauf stadtischer
Grundstiicke als Handlungsoption gesehen.

Befinden sich Grundstlicke nicht in stadtischer Hand, besteht
jedoch auch die Moglichkeit, liber stadtebauliche Vertrage
klimaschutzrelevante Vorgaben und z.B. die Pflicht zu PV-Anlagen
auf Dachern rechtssicher festzusetzen, wenn man die Ausweisung
oder Anderung eines B-Plans (auch vorhabensbezogen) von einer
Einigung Uber stadtebauliche Ziele in einem stadtebaulichen
Vertrag abhangig macht.

Wenn fir Grundstuickseigentiimer klar ist, dass es nur unter der
Vorgabe einer Einigung Baurecht gibt, sind Gber die gesetzlichen
Vorgaben hinausgehende Standards rechtssicher mit
stadtebaulichen Vertragen umzusetzen. Der/dem
Grundstickseigentiimer*in oder der Vielzahl an
Griindstickseigentiimern muss bewusst sein, dass er/sie Baurecht,
verbunden mit einer Wertsteigerung des Grundstiicks, nur erhalt,
wenn das personliche Interesse mit dem Gemeinwohlinteresse
(Klimaschutz) Gbereinstimmt.

B1.1

853

Bei Forderungen zu Energiestandards, PV-Ausbauten und sonstigen
Nachhaltigkeitsmanahmen bei Neubau und Sanierung sollte
grundsitzlich die CO2-Bilanz pro Kopf und nicht Pro m? (wie es z.B.
die EnEV tut) betrachtet werden. Ein ,,Super-Oko“-Einfamilienhaus,
in dem 1-2 Personen wohnen, ist weniger nachhaltig als ein
unsaniertes 60er-Jahre Mehrfamilienhaus mit hoher
Bewohnerdichte. Es ist meines Erachtens schlicht unsozial, diesen
Aspekt bei kostenintensiven Forderungen an Bauherren und
Bestandshalter als auch beim Auflegen teuren Forderprogrammen
nicht zu betrachten!

B1.1

759

Neubauten nur noch mit PV genehmigen

B1.2
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B1.2: Hintergrund:

Die Aufnahme der verpflichtenden Errichtung von
Photovoltaikanlagen (entwederselbst errichten oder tiber ein
Pachtmodell) in die Bebauungsplane wird rechtlichkritisch gesehen,
da die Rechtsgrundlage dazu fehlt. Die Alternative dazu ist, diePV-
Pflicht in entsprechende Vertragsklauseln, die sog. Klimaklauseln
einzubinden.Auch hier gabe es die Moglichkeit eines Pachtmodells,
z. B. durch die Stadt, welchemit dem Projekt Mein SolarDach eine
Absicherung bereitstellt. Es ist zu beobachten,dass in anderen
Stadten eine Verpflichtung eine Anreizfunktion hatte.

Kommentar:

Das Einbinden in Bebauungspldane wird zwar rechtlich kritisch
gesehen, eine Umsetzung sollte aber moglich sein und deshalb in
jedem Fall vollzogen werden. Die sog. Klimaklauseln missen
dennoch zusatzlich eingefiihrt werden, da diese rechtlich sicher
sind und daneben auch Anreizfunktion haben.

B1.2

38

rote Linie fiir Bodenversiegelung! Natirliche Bodenflachen in der
Innenstadt erhalten!

B1.3

40

Anforderungen (CO2-neutral + 6kologische Baustoffe) an neue
Baugrundstiicke

B1.3

41

Zusatzliches KOSTENBUDGET fiir nachhaltiges Bauen

B1.3

619

B1.3 "Anpassung der Vorgaben beim Verkauf stadtischer
Grundsticke": Klimaneutralitat bis 2050 ist fur das wichtige 1,5-
Grad-Ziel deutlich zu spat, aber daran orientieren sich die
geforderten Vorgaben. Strengere Standards wie zum Beispiel der
Passivhausstandard sind ldngst ausgereift und fiihren kaum zu
Kostensteigerungen (die Energiekosten sind aber deutlich
geringer). Auch die Standards fiir Nichtwohngebaude sollten noch
deutlich weiter verscharft werden.

Denn wie in der MalRnahmenbegriindung selbst steht: Heute
fehlende Vorgaben werden uns noch mindestens bis 2050 die
Klimabilanz vermiesen. Deswegen missen wir heute die Standards
setzen, die morgen so bitter notig sein werden!

B1.3

17

Die MaRnahmen der Stadt sind zumeist an “Dritte” gerichtet.

Die Stadt beschrankt sich aber zu sehr auf die die Rolle als
“Impulsgeber”, damit andere etwas “tun”.

Es gibt keine ausreichenden ordnungspolitischen MaBnahmen die
eine Lenkungswirkung erzeugen, sodass die Energieversorgung und
die Mobilitat klimaneutral transformiert werden kann.

B1.5

36

Fir Bestand und Neubau: Einkaufsbiindnisse/Aktionen mit
Handwerk/Industrie zu PV zur preiswerten Installation von PV fir
Privatleute

49

Alte Bausubstanzen mit groRen Wohnungen fir junge Familien.
Neubauen: Barrierefrei mit kleinen Wohneinheiten fiir Altere +
Alleinlebende

B2.1

51

Wohnungsbaugesellscahften u.- genossenschaften einbinden u. in
die Pflicht nehmen!

B2.1

64

Mehr Passiv-Hauser
Holz, Holz, Holz!

B2.1

312

Abstimmung mit IHK+HKm wekcge beze Techniken die Gewerke als
Aus- oder Fortbildung aufgreifen sollten

B2.1

726

Handwerksnachfrage friih und groRzligig mitdenken

B2.1

727

Wohnungsbaugenossenschaften anregen zum Bau von WG-
tauglichem Wohnraum, spart Platz

B2.1




851 Erganzung zu 2.X Energieberatung: B2.1
Bei der Energieberatung sollte auch die energetische Sanierung
einzelner Wohnungen im Geschosswohnungsbau als Ziel
aufgenommen werden. Die energetische Sanierung von
Wohneinheiten, die dem Wohnungseigentumsgesetz unterliegen,
scheitert oft daran, dass keine Einigung und Mehrheit unter den
Eigentimern hergestellt werden kann.
In diesen Féllen kann auch die Umsetzung wohnungsbezogener
Losungen mit Innenddmmsystemen angebracht sein. Die
Dammung von innen erleichtert auch die Dammung (denkmal-
)geschitzter Gebaude.
Die Ausfiihrung von Innenddmmsystemen sollte mit 6kologisch
unbedenklichen und atmungsaktiven Dammstoffen erfolgen. Dies
setzt eine qualitativ hochwertige Beratung voraus.
971 B2.1 Modernisierungsbiindnis mit Wohnungsbauakteuren B2.1
Zum Thema Beratungsangebot: Einfache Darstellung, Information
und Vermittlung sowie Dokumentation mit Beispielen zur
Vermittlung von Effizienzgewinnen in Sanierung und Neubau fir
die Offentlichkeit (Bausteine Warmedammung, Einsatz
Erneuerbarer Energien,...) mit Kostenschatzung
54 Okobilanzierung von Bestandsgebiduden und B2.2
SanierungsmaBnahmen
402 Menschen in der Stadt noch viel besser mitnehmen! Mehr B2.2
Dezentralisierung der Konzepte
617 B2.2 Ausweitung der Energiequartier-Initiative B2.2 12
Um Klimaziele zu erreichen, missen viele bestehende Gebadude
saniert und die fossilen Heizungen ausgetauscht werden. Die Stadt
geht davon aus, dass jahrlich 2% der Geb&dude saniert und 4% der
Heizungen ausgetauscht werden missen, um ihr
Klimaneutralitatsziel bis 2050 zu erreichen.
2015 wurde in Karlsruhe die sogenannte Energiequartier-Initiative
ins Leben gerufen, um in drei Quartieren die Eigentiimer*innen
u.a. zu Sanierungen zu motivieren und ein Energiekonzept zu
erstellen. Aus den Energiekonzepten geht hervor, wie die Gebaude
saniert werden missen, um die Ziele der Stadt zu erreichen [1].
Das Klimaschutzkonzept (B2.2) sieht vor, dass die Energiequartier-
Initiative bis 2030 jedes Jahr um drei Quartiere [2] ausgeweitet
wird, und 2030 fur jeden Stadtteil ein Energiekonzept vorliegen.
Klimaneutralitat bis 2050 ist fur das wichtige 1,5°C-Klimaschutzziel
deutlich zu spat. Daher reicht es nicht aus, bis 2030 nur einzelne
Quartiere abzudecken. Um Klimaneutralitat bis 2030 zu erreichen,
mussen die Energiekonzepte auBerdem schon vorher fertig
werden.
[1] Bericht zu den drei Energiequartieren: http://www.karlsruher-
energiequartiere.de/fileadmin/user_upload/pdf/Abschlussbericht_
EQ_Download.pdf
[2] Karlsruher Stadtteile und deren Quartiere:
https://de.wikipedia.org/wiki/Liste_der_Stadtteile_von_Karlsruhe
621 B 2.2: Klimaneutralitat bis 2050 ist flr das wichtige 1,5°C- B2.2 14
Klimaschutzziel deutlich zu spat. Daher reicht es nicht aus, bis 2030
nur einzelne Quartiere abzudecken. Um Klimaneutralitat bis 2030
zu erreichen, missen die Energiekonzepte auRerdem schon vorher
fertig werden.
734 Stadtteilbezogene Gebadudetechnik (Ostring) B2.2
847 B2.2 Die Fortsetzung der Energiequartier-Initiative ist eine der B2.2 1

wichtigsten MaBnahmen des ganzen Energiekonzeptes. Allerdings
ist das geplante Tempo deutlich zu gering um das notwendige Ziel
der Klimaneutraliat 2030 zu erreichen. Die jahrlichen Ziele sollten
deutlich erhoht werden. Dazu ist der Personalstand deutlich
auszuweiten.
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MFH: Projektbegleitung fiir Sanierung
> Analyse "Was muss getan werden"
>Welcher Fordertopf

B2.3

778

Zu A2.1: Gerne wirde ich meine Wohnung an das Fernwarmenetz
anschlieBen und Erdgas als Energietrager ersetzen. Als Mitglied
einer Wohnungseigentiimergemeinschaft ist das aber nicht so
leicht. Die ErschlieBungskosten (mehrere tausend Euro) fir ein 10-
Parteien Haus misste ich alleine tragen. Miteigentiimer, die spater
nachziehen, wiirden von meiner Vorarbeit profitieren.

Das Problem ist sicher kein Einzelfall, viele Altbauten in Karlsruhe
sind Eigentimergemeinschaften. Und viele einzelne Eigentimer
wirden gerne auf Fernwarme umstellen. Aber wie kriegt man die
Mehrheit der Besitzer und auch die Hausverwaltungen tberzeugt?

B2.3

848

B2.3 Auch die aufsuchende Energieberatung ist duBerst wichtig, da
sie zum einen sehr effektiv ist und zum zweiten deutlich dazu
beitragen kann, dass die notwendigen MaRnahmen von der
Bevolkerung akzeptiert werden. Hier haben wir eine klassische win-
win-Situation: Durch die Beratung kommt die Stadt der
notwendigen Klimaneutralitdt 2030 deutlich ndher und die
Bevolkerung wird durch die personliche Ansprache deutlich mehr
mitgenommen und steht der Entwicklung der MaRnahmen so sehr
viel eher positiver gegeniber.

B2.3

58

Denkmalschutz lockern fiir Photovoltaik bei Dachern, die man von
unten kaum sieht

B2.5

59

Gestalterisch gute Losungen entwickeln
--> Denkmalschutz beachten aber Prio auf neue Losungen setzen

B2.5

470

Der Denkmalschutz steht meines Wissens tiber dem Klimaschutz.
Ist das noch zeitgemass?

B2.5

11

743

Denkmalschutz ist teilweise Hemmnis. Anpassung an Dringlichkeit

B2.5

855

Ein Appell zu B2.5. Konstruktive Kooperation Denkmalschutz und
Energie

Ich mochte auf das Arbeitblatt 37 der Vereinigung der
Landesdenkmalpfleger verweisen, die bereits 2010 feststellten,
dass "der 6ffentliche Belang des Klimaschutzes kein Vorrecht
gegenliber dem Belang des Denkmalschutzes genieRt". Ich glaube,
und an dieser Stelle geben Sie mir moglicherweise auch im Hinblick
auf die aktuellen Demonstrationen fir mehr Klimaschutz Recht,
dass wir gerade dabei sind, in einem gesellschaftlichen Diskurs die
Prioritaten dieser 6ffentlichen Belange neu zu verhandeln. Mir ist
bekannt, dass viele EnergieeffizienzmalRnahmen,
Wiarmedammverbundsysteme und PV-Anlagen auf
denkmalgeschitzten Gebduden nicht generell untersagt sind,
sondern dass fiir jedes Gebadude eine Einzelfallprifung erforderlich
ist. In dubio pro monumento ist ein hehres Ziel, das auch ich teile,
aber nicht auf Kosten der Allgemeinheit - und nichts anderes tun
wir, wenn wir den Einsatz von Anlagen zur Nutzung von
erneuerbaren Energien in bzw. auf Baudenkmalern bzw.
zeitgemaRe Warmedammung verhindern oder erschweren. Ich
wirde mir wiinschen, mit lhnen in einem konstruktiven und
transparenten Austausch auszuloten, wie wir den bestmoglich
erreichbaren Kompromiss zwischen Erhalt historischer
Bausubstanz, Ricksichtnahme auf das historische Erscheinungsbild
auch im Ensemble mit der Altstadtbebauung und Integration von
Erneuerbaren Energien und EnergieeffizienzmaBnahmen
hinbekommen kénnen.

B2.5

60

Sanierungen nicht nur energieeffizient sondern gleich auch
barrierefrei (2 in 1)

B2.6
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B2.6: Volkswohnungen als Klimavorreiter.

Ich sehe bisher an keinem Volkswohnungsgebaude
Fassadenbegriinung oder Photovoltark auf den Dichern/an
Fassaden. Es konnte bereits heute schon jede Wohneinheit sich
selbst mit Strom und Warme versorgen. Dies wollen aber die
Stadtwerke oder EnBW nicht, sie mochten natirlich gerne ihren
Kohlestrom weiter vermarkten. Wir brauchen ein Umdenken!
Sonst ist das Ziel in 2050 nicht zu schaffen.

B2.6

15

618

B2.6 Weiteres gutes Beispiel: Generalsanierung Guterstr. 30 in
Pforzheim

[Anmerkung der Redaktion: Der angegebene Link kann wegen
eines VerstoRes gegen die Kommunikationsregeln — werbliche
Inhalte - nicht veroéffentlicht werden.]

B2.6

844

Als Stadtische Einrichtung sollte die Volkswohnung meiner
Meinung nach als gutes Beispiel vorangehen und nicht erst 2040
klimaneutral sein. Vielmehr sollte eine Klimaneutralitat der
Volkswohnung bis 2030 angestrebt werden.

Ein erster Schritt ware die Ausstattung aller Parkpldtze der Vowo
mit Elektroanschlissen und ausreichend Parkplatze fir
Lastenfahrrader.

B2.6

53

Wohnflache pro Kopf reduzieren --> wie? (suffizienz)

61

KlimaschutzmaBnahmen sollten starker im Mietspiegel
Berticksichtigung finden, z.B. Mietkosten inkl. Nebenkosten als
Vergleichsbasis

474

Als MaRnahme zur Reduzierung der Emissionen schlage ich vor:

1.Soweit als moégliches ein Umsteuern beim Stadionbau zum
einigermalen nachhaltigem Stadion: Einbau einer
Photovoltaikanlage + photothermische
Warmwassererzeugungsanlage, Benutzung von Recyclingbeton fir
die Range

14

852

Schaffung von mehr Wohnraum durch Finanzierung von
offentlicher Seite und zweckgebundener Reinvestierung der
Gewinne in Wohnraum, dhnlich wie z.B. in der Stadt Wien (eine
Stadt mit der einer der héchsten Lebenszufriedenheiten der
Birger*innen). Dadurch Vermeidung von hohem
Pendelverkehrsaufkommen von Vororten von Karlsruhe in die
Innenstadt. Sehr langfristige MaBnahme, allerdings auch sehr
vielversprechend, ich wiirde mir wiinschen, dass wir so etwas fiir
zukilinftige Generationen jetzt anfangen.

856

Ich bin Student und wohne in einem Wohnheim. Viele meiner
Kommiliton*innen wohnen jedoch in WGs, weil es nicht genug
Wohnheimsplatze gibt.

Wohnungen als Studenten-WGs zu vermieten ist fir viele
Vermieter finanziell attraktiv, aber das fihrt dazu, dass viele
Familien aus der Innenstadt gedrangt werden. Dadurch entsteht
vermeidbarer Pendelverkehr.

Deswegen finde ich, dass der Bau neuer, namlich platzsparender
und auch energiesparender, Wohnheime (gerne nicht nur fur
Studierende) aktiv angestoRen und geférdert werden sollte - zum
Wohle aller.

67

Firmen bevorzugt ansiedeln, die bei Maknahmen
mitmachen/klimafreundlich sind, nachhaltig handeln

Cl1

68

Karlsruher Firmen bevorzugen

Cl.1

72

Kann Stadt Wirtschaft lenken?
> Bsp. Freiburg (Was darf wo verkauft werden)
> \orgaben setzen

Cl1

73

Stadt soll durch Férderung der Gemeinwohl-Okonomie
Unternehmen in ihrem 6kologisch-sozialen Engagement
unterstiitzen

Cl1

74

Anreize schaffen --> die richtigen




76

Zero Waste-Wettbewerb

Cl.1

85

In Supermarkten auf Kassenzettel den CO2-Wert drucken

(@]

Cl.1

86

Information zu CO2-Emission fiir einzelne Produkte veroffentlichen

Cl1

632

C1.1 Klimaschutzmanagement fiir den Bereich Wirtschaft

Ein Klimaschutzmanger oder eine Klimaschutzmanagerin im
Umwelt-und Arbeitsschutz ist eine Vorraussetzung fir viele
geplante MaRnahmen und wiirde vor allem der Organisation und
Verknlpfung von Projekten dienen.

Die Einsetzung des Klimaschutzmanagers/der
Klimaschutmanagerin in der Verwaltung ist auf jeden Fall
notwendig. In Zukunft ware allerdings eine personelle Verstarkung
zu beachten.

Cl1

15

805

Generell ist fir den Gebaude und Energiesektor wichtig, dass Die
Industrie klare und verldssliche Vorgaben bekommt. Diese missen
durchdacht sein um danach lange gelten zu kénnen. In vielen
Bereichen ist die Technik bereits da, nur zégert der Markt noch mit
der Umsetzung. Viele klimaschonenden Techniken bringen auch
Vorteile fur Unternehmen. Mit einem fest geschriebenen Fahrplan
konnen Unternehmen besser planen.

Cl1

871

Zu "C.1.1: Klimaschutzmanagement fir den Bereich Wirtschaft"
*Die Netzwerke missen jeweils in der Verantwortung eines
Netzwerktrdgers sein. Da ware der Klimaschutzmanager eher
wegen der Fille seiner Aufgaben tiberfordert.

eDie Aufgaben der Klimaschutzmanagers sind zu vielfaltig. Es
braucht groRe Berufs-erfahrung, um diese Aufgaben leisten zu
kénnen, und mehr als eine Person.

eDrei Jahre Projektdauer, und was dann? Das ist keine berufliche
Vision fur eine Person, die diese schwierigen Aufgaben alle
erledigen soll.

*ECOfit und Einflihrung in ein Umweltmanagementsystem sind nur
Infoangebote, keine Zielsetzung und kein Monitoring wie bei den
Energieeffizienz-Netzwerken

*Bei Heidelberg und Freiburg fragen, was warum gut lauft.
epositive Nebeneffekte: mehr Beschaftigung fir Beratende
Ingenieure, Installations- und Wartungsfirmen, Banken,
Versicherungen

eHaupt- und Nebeneffekte nur indirekt

ozu kurzfristige Erwartungen; erst, wenn die Betriebe zusatzlich
wegen der Aktivitat des Klimaschutzmanagers MaRnahmen
durchfihren, das kann leicht ein, zwei Jahre dauern.

50

Immobilieneigentiimer/Hausverwaltungen in Projekte der
Klimallianz ("Wirtschaft") einbeziehen

C1.2

69

Unternehmen benachteiligen, die sich nicht anschlieBen. Sonst
beteiligen sich nur die wenigen, des eh getan hatten.

C1.2

70

EMAS-Firmen ansprechen. Anreize nutzen

Cl.2

71

Firmen publik machen, die klimafreundlich handeln
--> Wettbewerb férdern

C1.2

77

Der Start misste mit groRen + sehr anerkannten Unternehmen
beginnen + OB + Prasident der IHK

C1.2

78

Ist IHK involviert? Ja, werben daftr

Cl.2

79

Bei der Wirtschaftsforderung zum Thema machen

Cl.2

80

Gemeinsam Projekt starten - Verbiinde -

Cl.2

81

R|IR|AR|AR

Unternehmenskompetenzen im Klimabereich zusammenfihren,
Forschung integrieren

el isllalia)

C1.2

82

Konkurrenz ist kein Hindernis fiir Zusammenarbeit

(@]

Cl.2

83

Wird auf bestimmte Netzwerke aufgebaut? Sind oft Gberregional

@]

C1.2

84

Klimaschutz als Chance. Wer jetzt mitmacht, ist im Vorteil

Cl.2

90

Wie erreicht man in Unternehmen die Klimaneutralitat?

Cl.2

98

Regionalmarktkonzept

Cl1.2

434

RIR|AR|R

Keine Plastiktiten mehr im Gewerbe/Einzelhandel ("Shopping-
StraRe")

Oo|jn0|n|n

C1.2




484

Im Bereich Wirtschaft hat die Stadt sehr wenig direkte
Einlussmoglichkeit. Generell wird tber freiwillige MaRnahmen nur
wenig erreicht oder zumindest zu langsam und mihsam. Hier ist
mit mehr Ordnungsrecht mehr zu erreichen. Die Stadt muss sich
diesbeziiglich mehr einsetzen.

C1.2

485

Kombinationen aus Gesetzen und Anreizen sind die
entscheidenden Faktoren. Es muss sich lohnen umweltfreundlich
zu produzieren und ziemlich teuer und kompliziert werden dies
nicht zu tun.

C1.2

631

Mich stort beim Einkaufen vor allem der Verpackungsmuill.
Natdrlich ist das kein lokal zu l6sendes Problem, aber es ware
trotzdem wiinschenswert, wenn die Stadt gemeinsam mit den
Handeltreibenden Millvermeidung anstreben kdnnte.

C1.2

10

633

C1.2 Klimaallianz mit Karlsruher Unternehmen

In Karlsruhe gibt es viele Unternehmen, die bereit sind etwas fiir
den Kimaschutz zu verdndern. Die Schaffung eines Netzwerkes von
Unternehmen soll das Engagement dieser offentlichkeitswirksam
prasentieren und so andere Unternehmen zum Mitmachen
motivieren. Die Teilnahme ist durch die Unterzeichnung einer
Selbstverpflichtung zu bisher nicht festgelegten Kriterien moglich.
Zusatzlich sollen im Rahmen der Klimaallianz auch Forder- und
Schulungsangebote laufen.

Grundsatzlich ist die Idee einer Klimaallianz wichtig. Problematisch
kénnte eine geringe Beteiligungsrate der Unternehmen sein. Die
Richtline, die fir die Teilnahme unterschrieben werden muss, sollte
allerdings unbedingt auf das 2030-Ziel bezogen sein und der
Fortschritt der Umsetzung durch regelmaRige bspw. jahrliche
Berichte aufgezeigt werden.

C1.2

640

Es sollte sich auch tber Kreislaufwirtschaft und
Gemeinwohldkologie Gedanken gemacht werden.

C1.2

12

860

Stimme den Vorredner*innen zu: Zum Thema Konsum in Karlsruhe
ist noch keine EinzelmaBnahme genannt. Hier knnen

- Einzelhdndler*innen, die in 6kologisch-sozialer Form nachhaltig
wirtschaften, kénnen bspw. hinsichtlich der raumlichen Situation
entweder finanziell oder gar mit stadtischem Immobilien geférdert
werden

- Mit lokalen GroBmarkten oder Supermarktketten Dialogprozess
anstoRen, hinsichtlich der Verwertung nicht mehr absetzbarer
Lebensmitteln, sodass das "Containern" umgangen werden kann

- Dialogprozess zwischen Betreiber*innen von Fairteilern und
stadtischen Aufsichtsbehorden hinsichtlich der Hygienevorschriften
fur solche Stationen. Dem Kreislauf von Lebensmitteln sollte
Vorrang vor (zu strengen) Vorschriften eingeraumt werden.

Allgemein der Vorschlag hinsichtlich dem Optimierungsgedanken in
der Wirtschaft:

Wenn Uberlegungen nicht nur hinsichtlich ihrer wirtschaftlichen
Effizienz getroffen, sondern daneben auch Entscheidungen
hinsichtlich ihrer Umweltwirkungen optimiert werden, ist schon
viel gewonnen.

C1.2

11

862

C1.1. Hintergrund:

Ein Klimaschutzmanger oder eine Klimaschutzmanagerin im
Umwelt-und Arbeitsschutz ist eine Voraussetzung fir viele
geplante MaRnahmen und wiirde vor allem der Organisation und
Verknlpfung von Projekten dienen.

Kommentar:

Die Einsetzung des Klimaschutzmanagers/der
Klimaschutmanagerin in der Verwaltung ist auf jeden Fall
notwendig. In Zukunft ware allerdings eine personelle Verstarkung
zu beachten.

C1.2
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Hintergrund:

In Karlsruhe gibt es viele Unternehmen, die bereit sind etwas fur
den Klimaschutz zu verandern. Die Schaffung eines Netzwerkes von
Unternehmen soll das Engagement dieser 6ffentlichkeitswirksam
prasentieren und so andere Unternehmen zum Mitmachen
motivieren. Die Teilnahme ist durch die Unterzeichnung einer
Selbstverpflichtung zu bisher nicht festgelegten Kriterien moglich.
Zusatzlich sollen im Rahmen der Klimaallianz auch Férder- und
Schulungsangebote laufen.

Kommentar:Grundsatzlich ist die Idee einer Klimaallianz wichtig.
Problematisch kdnnte eine geringe Beteiligungsrate der
Unternehmen sein. Die Richtlinie, die fir die Teilnahme
unterschrieben werden muss, sollte allerdings unbedingt auf das
2030-Ziel bezogen sein und der Fortschritt der Umsetzung durch
regelmaRige bspw. jahrliche Berichte aufgezeigt werden.

C1.2

869

zu C 1.2 Klimaallianz

Eine hervorragende MaBnahme zur Starkung der regionalen
Wirtschaft, die sich im Klimaschutz engagiert. Klimaschutz sollte
zum Wettbewerbsvorteil werden!

Sofern die Kriterien zur Mitgliedschaft klar, ambitioniert und
transparent sind, kann ich mir vorstellen (und sicherlich viele
weitere klimabewusste Blrger), nur noch bei solchen
Unternehmen einzukaufen. Wichtig ist dabei folgendes:

1. ich muss als Verbraucher sehen, welches Unternehmen bzw.
welches Produkt zur Klimaalianz gehort (Aufkleber der Allianz am
Eingang und auf den Produkten)

2. am besten sollte die CO2-Bilanz inkl. Transport ausgewiesen
werden (vgl. der BIO-Apfel aus Ubersee)

3. die Mitgliedschaftskriterien sollten sich auf die ganze
Produktkette beziehen (Bsp: Es reicht nicht, wenn der
Bekleidungsladen selbst einen geringen Energieverbrauch hat - er
sollte auch auf die CO2-Bilanz der verkauften Kleidung achten,
diese ausweisen und ggf. die Lieferanten nach CO2-Kriterien
auswahlen). Auch was nach dem Kauf passiert (ggf. Verpackung
wiederverwendbar, Reparierbarkeit, Energieverbrauch des
Produkts) sollte mitbetrachtet werden.

4. lm B2B-Geschaft sollte die Klimaalianz auch Anreize und Vorteile
bringen.

5. Die Stadt und alle 6ffentlichen Einrichtungen sollten bei ihren
Konsum- und Vergabeentscheidungen die Mitgliedschaft in der
Klimaallianz zur Voraussetzung machen. Auch Unternehmen in der

C1.2

872

Zu "C.1.1 Klimaallianz mit Karlsruher Unternehmen":

ees werden nur dann erfolgreiche Teilnahmen erreicht werden,
wenn die Teilnehmer auch unmittelbare Nutzen (z.B.
Energiekosteneinsparungen, verminderte Trans-aktionskosten) aus
dem Marketing der Klimaallianz realisieren knnen.

*Weitere Aktivitdten sind vorstellbar: ja: "Fokus-Klima-Netzwerk"
wie es von Herrn Metzger, Michelin, vor Jahren vorgeschlagen
wurde: 1 Jahr, vier bis sechs Treffen, ein Thema, dann investieren
moglichst viele der Teilnehmer in diese Technik.

eauf alle Falle sofort auch Landkreis Karlsruhe miteinbeziehen,
vielleicht auch gleich die Technologie-Region Karlsruhe.

eDas Konzept muss rechtzeitig mit der IHK und HK abgestimmt und
deren Prasiden-ten in die ganze Aktivitat miteinbezogen werden.

C1.2

483

Erfahrungen aus dem Projekt REGEKO im Gewerbegebiet
Griinwinkel haben gezeigt, dass die Akteure besonders leicht im
abgegrenzten Areal ihres eigenen Umfeldes an einen Tisch zu
bringen sind. Also Stammtische u. &. in den Gewerbe-
/Wohngebieten anbieten.
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C2.1 Klimastammtisch

Der Klimastammtisch soll ein Teil der Klimaallianz (C1.2) sein. Er soll
als weniger zeitaufwandige regelmaRige Zusammenkunft zum
Austausch und zur Weiterbildung zu speziellen klimarelevanten
Themen stattfinden. So soll der Schritt zur verbindlichen Teilnahme
an Energieeffizienz-Netzwerken (C2.2) gesenkt werden.

Auch hier besteht die Gefahr, dass zu wenige oder immer die
selben Unternehmen teilnehmen.

Der Klimastammtisch ist eine gute Maoglichkeit fir Unternehmen
sich im informelleren Rahmen auszutauschen. Auch hier sollten
allerdings Mindeststandards oder Richtlinien festgelegt werden.

c2.1

864

C 2.1. Hintergrund:

Der Klimastammtisch soll ein Teil der Klimaallianz (C1.2) sein. Er soll
als weniger zeitaufwandige regelmaRige Zusammenkunft zum
Austausch und zur Weiterbildung zu speziellen klimarelevanten
Themen stattfinden. So soll der Schritt zur verbindlichen Teilnahme
an Energieeffizienz-Netzwerken (C2.2) gesenkt werden. Auch hier
besteht die Gefahr, dass zu wenige oder immer die selben
Unternehmen teilnehmen.

Kommentar:

Der Klimastammtisch ist eine gute Moglichkeit fir Unternehmen
sich im informelleren Rahmen auszutauschen. Auch hier sollten

allerdings Mindeststandards oder Richtlinien festgelegt werden.

968

Es macht Sinn, die Klimafrage nicht losgelost, sondern im
Zusammenhang zu sehen. Ein umfassendes Konzept, das zur
Losung der Klimafrage beitragen kann, ist die
Gemeinwohldkonomie. Die Stadt sollte einen Austausch zu diesem
Thema initiieren und exemplarisch Unternehmen dazu motivieren
sich eine Gemeinwohlbilanz zu erstellen. AuRerdem sollte fiir eine
Einheit der Stadt eine derartige Bilanz erstellt werden.

c2.1

635

C2.2 Neue Energieeffizienz-Netzwerke starten

Ein Energieeffizienz-Netzwerk soll einer Gruppe von 10-15
groReren Unternehmen die Chance geben zusammen an konkreten
Zielen zu arbeiten und einfach zu realisierende
Einsparungsmoglichkeiten zu realisieren. Das gréRte Problem
besteht darin, genligend Unternehmen zu finden, die den
Anforderungen entsprechen. AuBerdem werden kleinere
Unternehmen nicht bericksichtigt.

Das Energieeffizienz-Netzwerk (EEN) ist, wie auch die Klimaallianz
und der Klimastammtisch eine VerknipfungsmaBnahme zwischen
Unternehmen. Es kdnnte passieren, dass mit allen MaBnahmen
dieselben Unternehmen erreicht werden.

Die Zusammenarbeit an gemeinsamen Problemen ist aber
grundsatzlich zu begriiBen, obwohl eine Ausweitung des EEN auf
ein Unterstitzungsmodell zu begriiBen ware. In einem solchen EEN
konnten kleinere Unternehmen (KMUs) von der energietechnische
Beratung groRerer Unternehmen profitieren. So konnte eine
groRere Anzahl an Unternehmen erreicht werden.

Auch kénnten z.B. in Kooperation mit der IHK teilnehmende
Unternehmen koordiniert werden und die IHK durch Austattung
und (finanzielle) Hilfe unterstitzt werden.

Zusatzlich ware interne Transparenz in Bezug auf die Durchfiihrung
von MaRnahmen notwendig. Von teilnehmenden Unternehmen
sollte ein regelmaRiges Energieaudit durchgefiihrt werden, um
neue Einsparungsmoglichkeiten aufzuzeigen. Solche Energieaudits
kénnten von der IHK unterstitzt oder durchgefiihrt werden.

C2.2

10
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C 2.2. Hintergrund:

Ein Energieeffizienz-Netzwerk soll einer Gruppe von 10-15
groReren Unternehmen

die Chance geben zusammen an konkreten Zielen zu arbeiten und
einfach zu

realisierende Einsparungsmaoglichkeiten zu realisieren. Das groRte
Problem besteht

darin, genligend Unternehmen zu finden, die den Anforderungen
entsprechen. AuRerdem werden kleinere Unternehmen nicht
berticksichtigt.

Kommentar:

Das Energieeffizienz-Netzwerk (EEN) ist, wie auch die Klimaallianz
und der Klimastammtisch eine VerkniupfungsmaBnahme zwischen
Unternehmen. Es kdnnte passieren, dass mit allen MaBnahmen
dieselben Unternehmen erreicht werden.Die Zusammenarbeit an
gemeinsamen Problemen ist aber grundsatzlich zu begriiRen,
obwohl eine Ausweitung des EEN auf ein Unterstiitzungsmodell zu
begriiRen ware. In einem solchen EEN kdnnten kleinere
Unternehmen (KMUs) von der energietechnische Beratung
groRerer Unternehmen profitieren. So konnte eine groRere Anzahl
an Unternehmen erreicht werden.

C2.2

87

Technologie-Park mochte Initiative starten, Blockaden auflosen
--> Kooperation mit der Stadt

Cc2.3

451

Fernwdrme aus Abwarme von Rechenzentren

Karlsruhe ist die Heimat von einigen IT-Unternehmen, die aus ihren
Rechenzentren teuer Abwarme in die Umwelt abflihren missen.
Diese Energie kann zu Heizzwecken genutzt werden. Wenn man
Kontakt zu den Unternehmen aufnimmt sind sie sicher offen fur
eine Zusammenarbeit.

Cc23

636

C2.3 Energienetzwerk GreenIT

Die IT-Branche ist in Karlsruhe fur fast ein Viertel des Strombedarfs
des GHD-Sektors verantwortlich. Das vorgeschlagene EEN soll
speziell den Erfahrungsaustausch und die Weiterbildung zwischen
IT-Unternehmen férdern und so zu einer Stromeinsparung von 25%
bei den teilnehmenden Unternehmen fiihren.

Vor allem die Kiihlung von Rechenzentren ist energieaufwandig.
Durch die Installierung effizienterer Kiihlanlagen wiirde ein groRer
Teil des Energiebedarfs reduziert werden. Ein speziell auf IT-
Unternehmen ausgelegtes EEN zum Erfahrungsaustausch ist
sicherlich sinnvoll. Auch hier sollten allerdings Kontrollen in Form
von Energieaudits durchgefiihrt werden.

Cc23

11

866

C 2.3. Hintergrund:

Die IT-Branche ist in Karlsruhe fur fast ein Viertel des Strombedarfs
des GHD-Sektors verantwortlich. Das vorgeschlagene EEN soll
speziell den Erfahrungsaustausch und die Weiterbildung zwischen
IT-Unternehmen férdern undso zu einer Stromeinsparung von 25%
bei den teilnehmenden Unternehmen fiihren.

Kommentar:

Vor allem die Kiihlung von Rechenzentren ist energieaufwandig.
Durch die Installierung effizienterer Kiihlanlagen wiirde ein groRer
Teil des Energiebedarfs reduziert werden. Ein speziell auf IT-
Unternehmen ausgelegtes EEN zum Erfahrungsaustausch ist
sicherlich sinnvoll. Auch hier sollten allerdings Kontrollen in Form
von Energieaudits durchgefiihrt werden

Cc23

88

Beratungsleistungen fordern

C2.4

89

Fortbildung durch IHK zu Bewertungen von Eff: +EE Investionen:
Barwert, interne Verzinsung, zusatzliche Nutzen

C2.4




C2.4 Bundelung von Fortbildungs- und Beratungsangeboten
Bisher waren Mitwirkungs-, Beratungs- und Fortbildungsangebote
im Bereich Energieeffizienz und anderen klimaschutzrelevanten
Bereichen unibersichtlich und verstreut. Durch eine
zusammenfassende Prasentierung der Angebote soll es
Interessenten einfacher gemacht werden diese zu nutzen.

Eine Ubersichtliche Darstellung ist sicherlich eine Hilfestellung fiir
Unternehmen, die sich Gberlegen im klimaschutzrelevanten
Bereich etwas zu verdndern. Zusatzlich zu einer einfachen
Zusammenfassung sollte allerdings sichergestellt werden, dass
Kontaktpersonen flexibel erreichbar sind.

C2.4

12

867

C 2.4. Hintergrund:

Bisher waren Mitwirkungs-, Beratungs- und Fortbildungsangebote
im Bereich Energieeffizienz und anderen klimaschutzrelevanten
Bereichen unibersichtlich und verstreut. Durch eine
zusammenfassende Prasentierung der Angebote soll es
Interessenten einfacher gemacht werden diese zu nutzen.

Kommentar:

Eine Ubersichtliche Darstellung ist sicherlich eine Hilfestellung fiir
Unternehmen,die sich Giberlegen im klimaschutzrelevanten Bereich
etwas zu verandern. Zusatzlich zu einer einfachen
Zusammenfassung sollte allerdings sichergestellt werden, dass
Kontaktpersonen flexibel erreichbar sind.

C2.4

92

Strom nachhaltig produzieren. Stadtwerke kaufen Strom

C2.5

96

Hausverwaltungen, Mietobjekteigentiimer --> Anreize flr
klimaeffiziente Investitionen von Sanierung bis Anreize fur Mieter

C2.5

99

Green lease-Vertrage von Gewerbeflachen

C2.5

638

C2.5 Energiekonzepte fiir Gewerbegebiete

In der Vergangenheit gab es in Karlsruhe bereits Ansatze,
Gewerbegebiete (z.B Pfannkuchareal) auf ihr Potential zu
untersuchen und eine Umsetzung eines besseren Energiekonzeptes
durchzufiihren. Damals war die fehlende Kontinuitadt der Projekte
ein Problem.

Nun sollen im Rahmen dieser MaBnahme weitere Gewerbegebiete
auf ihre Energieeffizienz Gberprift und Losungen erarbeitet
werden. Momentan wird allerdings nur das REGEKO-Projekt in
Griinwinkel konkret behandelt.

Auch hier ist die MalRnahme grundsatzlich gut, allerdings nicht
ausreichend in Bezug auf das 2050-Ziel. Anstatt einer offenen
Zielsetzung sollte konkret die Untersuchung und eine Umsetzung
von Lésungsansdtzen in allen Gewerbegebieten in Karlsruhe bis
2030 festgelegt werden.

C2.5

14

733

Intelligentes Gebdudekonzept fir Warme/Kélte (Heizung und
Klimaanlage) bei gewerblichen Objekten

C2.5

91

Wirtschaftskongresse und alle Kongresse/Veranstaltungen sollten
klimafreundlich bzw. klimaneutral sein

100

Wegfall Kurzzeit versorgt Durlach

D1.1

101

Parkraumbewirtschaftung in der ganzen Stadt teuer. Verteuerung
Parkhauser

D1.1

102

Wegfall von Parkplitzen Subventionierung des OPNV durch
Parkplatze

D1.1

104

Autofreie Innenstadt

D1.1

105

City-Maut f. KFZ + dramatische Erhéhung Parkkosten +
Subventionierung kostenfreier OPNV

D1.1

107

Autofreier Raum um Kitas; Schulen etc. unattraktive Haltestellen
Parkplatze

108

Parkplatzpreise an OPNV-Preise koppeln, inkl. Jahrlicher Erhéhung
(2h-Karte, Tageskarte --> Keine Jahreskarten!)

109

Tempo 30 in der ganzen Stadt

D1.1

110

Tempo 20

D1.1

111

Autofreier Zirkel (KriegstralRe bis SchloR)

D1.1

112

RIR|AR|R

SchlieBung bzw. Verlagerung aller innerstadtisch Parkhauser in die
Nihe der Autobahn/Sudtangente

O|O|O |0

D1.1




113

Nachhaltige Mobilitdt darf nicht an den Stadtgrenzen aufhoren.
Einflussnahme auf Karlsruher Blrgerinnen, auch wenn sie
auBerhalb d. Staus (??) unterwegs sind

D1.1

Keine Werbung fiir Parkplatze in der Innenstadt

D1.1

117

2500 zusatzliche Stellplatze fur die Messe ?? Konterkarrieren das
Klimaschutzkonzept

D1.1

120

Tempo 30 in Wohngebieten und an Schulen + Kitas

D1.1

SUV Verbot in der Innenstadt

D1.1

129

Parkplatznutzung zeitlich beschranken (auf wenige Stunden)

D1.1

132

Umwandlung vomn Parkplatzen auch in innerstadtischen
WohnstraBen in Aufenthaltsflachen fur die Bewohner

133

City-Maut

D1.1

147

Autofreie Innenstadt/Umweltzonen

o

D1.1

164

=

Parkplatzgebiihren deutlich erhéhen
Mit Bahn in die Stadt muss ginstiger sein

o

D1.1

165

IV in der Innenstadt deutlich einschranken

D1.1

166

SUV Verbot in der Innenstadt

D1.1

370

Gratis Parken KFZ verbieten

D1.1

372

Gehwege nicht zustellen, Autoparkplatze verwenden

D1.1

490

O|x|[=x|=x|=

Konsequent komplett Autofreie Innenstadt, das wéare mal ein
Zeichen! VIIt. tuts am Anfang auch erst einmal eine Citymaut, ein
Riickbau von Parkhausern in der Innenstadt und eine Durchsetzung
von FuBgangerzonen, die Autofrei sein sollten (und Lieferverkehr
und Hotelgaste wirklich auf die angeschlagenen Zeiten beschrankt).
Mehr solche Barrieren wie am Zirkel konnten da hilfreich sein, um
ein Autodurchgangsverkehr einzuddammen.

O|O|(0|O|0

D1.1

28

500

zu D1:

Seit Jahren sind die Gebuhren fiir die Bewohnerparkausweise (30
EUR) konstant, wihrend die Fahrpreise fiir den OPNV jedes Jahr
steigen. Das ist natirlich viel zu giinstig, um Anreize zum Umstieg
zu schaffen. Dieser Aspekt sollte im Stellplatz- und
Parkraumkonzept mit bericksichtigt werden.

D1.1

30

505

D1.2 Subventionen fiir den motorisierten Individualverkehr durch
die 6ffentliche Hand miissen abgebaut werden, um CO2 freie
Mobilitatsangebote attraktiver zu machen. Nahezu kostenloses
Parken in einer GroRstadt ist eine enorme Subvention.

Folgende MaRRnahmen sollten ergriffen werden:

a. Ausweitung der Bewohnerparkzonen auf das ganze Stadtgebiet.
b. Stufenweise Erhéhung der Parkgebiihren fiir Anwohner bis zum
Erreichen des Marktpreises

(Kosten der Flachennutzung in einer GroRstadt, z.B. Mietspiegel).
Wichtig ist ein klarer Zeitplan fir die Erhéhung, so dass PKW
Besitzer wenigstens Planungssicherheit haben.

c. Stufenweise und deutliche Erh6hung der Parkgebuhren fur
Tagesparkausweise

d. Nutzung der Einnahmen aus den Parkgebihren zur
Verbesserung von alternativen Mobilitatsangeboten

D1.1

27

514

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 Km/h im gesamten Stadtgebiet

D1.1

23

515

Stellungnahme zu D1.1 aus 3. Workshop zur Biirgerbeteiligung des
Klimabindnis Karlsruhe:

Klares Ziel fur 2025 sollte eine autofreie Innenstadt sein. Die
MaBnahme erscheint zu wenig ambitioniert. Die als erste Schritte
genannten MaRnahmen sollen schnell umgesetzt werden, reichen
aber bei weitem nicht aus. Sehr schnell autofrei sollte auch die
nérdliche KarlstraRe werden.

D1.1

24




523

Zu D1:

-der Gemeinderat sollte zusammen und 6ffentlichkeitswirksam
Druck auf die Landesregierung ausiiben, um den Kommunen eine
City-Maut zu ermoglichen.

-der Stellplatzschlissel sollte bei max. 0,3 liegen.

D1.1

643

Alle gut gemeinten MaRnahmen sind nur dann sinnvoll, wenn ihre
Umsetzung am Schluss auch konsequent tiberwacht wird: Wird in
Tempo-30-Zonen auch wirklich nicht schneller gefahren? Wird auf
den Radwegen nicht geparkt und werden dort keine Miilleimer
abgestellt etc. etc.

Aktuell geschieht dies nicht, moglicherweise weil die Stadt Angst
vor ihren Blrgernhat/die Stadtrate Angst vor ihren Wahlern haben.

644

D1.1 Regulierung des motorisierten Individualverkehrs im
Innenstadtbereich

Hintergrund:

Laut dem Konzept soll der motorisierte Individualverkehr (MIV)
besonders in der Innenstadt reduziert werden. Dafiir sollen unter
anderem Logistikzentren fir den Lieferverkehr entstehen (D1.5)
und ein Konzept erarbeitet werden, welches alle Mobilitatsarten
berticksichtigt. Hierbei wird beispielsweise eine City-Maut in
langfristiger Perspektive nicht ausgeschlossen.

Unser Kommentar:

Klimafreundlicher FuB- und Radverkehr sowie der 6ffentliche
Personennahverkehr muss bei allen Umbau, Sanierungs- und
Neubaumalnahmen priorisiert werden.

In der Konzeptvorlage fehlen konkrete und effektive MaRnahmen,
wie der MIV kurzfristig in der Innenstadt reduziert werden soll.
Anstatt den MIV in der Innenstadt zu reduzieren, sollte in der
Innenstadt eine autofreie Zone eingerichtet werden.

AuBerdem fehlt in der Konzeptvorlage, wie der MIV auRerhalb der
innerstadtischen Zone reduziert werden soll.

658

Fur Fraunhofer ISI

D1.1

e\Vorgeschlagene MaRnahmen sind sinnvoll und erste Tests mit
StraBensperrungen werden durchgefihrt

eDas Konzept zur Regulierung des MIV im Innenstadtbereich sollte
jedoch mehr auf die im Text zu ,,Was & warum” beschriebene
herausfordernde Parksituation eingehen

ed.h. Sperrungen oder andere MaRBnahmen sollten mit Alternativen
begleitet werden - z.B. in groRerem Abstand zur Innenstadt
gelegene Parkhauser mit giinstigeren Tarifen als Parkhduser in der
Innenstadt inkl. verglnstigtes StraRenbahnticket (Beispiel hierfir:
Park and Ride Konzept der Stadte Utrecht und Amsterdam
https://www.amsterdam.nl/en/parking/park-and-ride/ )

eIn ,Wie & Wann“ missen mehr MaRnahmen zu Anwohnern
vorgeschlagen werden - bspw. Erhéhung der Jahresparkgebuhr,
Reduktion der Stellplatze pro Wohneinheit etc.
eVerkehrsberuhigende MalRnahmen in Seitenstralen werden nicht
erwahnt, fihren aber auch dazu, den Autoverkehr zu reduzieren
(da bspw. kurze Wege mit dem Fahrrad schneller zurtickgelegt
werden kénnen)

*Bsp.: Bodenwellen; EinbahnstralRen; SpielstraRen; FahrradstraBen
etc.

oEs ist notwendig, gute Alternativen zu der MIV anzubieten. Das
gibts sowieso in Karlsruhe, aber die Fahrradwege sollen ausgebaut
werden und 'Park-and-Ride' erweitert, wie bei dem Durlacher

13




671

zu D1.1 und D1.2 und D1.3

"Parkraummanagement lohnt sich! Leitfaden fiir Kommunikation
und Verwaltungspraxis"

[Anmerkung der Redaktion: Der angegebene Link kann wegen
eines VerstoRes gegen die Kommunikationsregeln — werbliche
Inhalte - nicht vero6ffentlicht werden.]

Darin finden sich neben vielen Informationen auch ein weiteres
gutes Fallbeispiel: Ziirich (CH):

"Das neben Kopenhagen bekannteste Beispiel zur flichenhaften
Parkplatzreduktion stammt aus Ziirich, wo bereits im Jahr 1996 ein
,historischer Parkplatzkompromiss“ gelang: Um die Innenstadt fur
den FuBverkehr attraktiver zu machen, wurden in der City und den
umliegenden Quartieren moglichst viele oberirdische Parkplatze in
(unterirdische) Parkhauser verschoben. Die Anzahl der Parkstdande
im 6ffentlichen Raum wurde gedeckelt — auf den Stand von 1990.
Die Vereinbarung gilt bis heute. Auch deshalb nutzen heute
lediglich 25 Prozent der Ziiricher ein Auto, wenn sie sich in der
Stadt bewegen. Das sind 15 Prozentpunkte weniger als im Jahr
2000."

auch interessant:
https://www.nzz.ch/zuerich/individualverkehr-das-auto-im-
rueckwaertsgang-1d.1298476

D1.1

873

ZuD1.1.:

Klimafreundlicher FuB- und Radverkehr sowie der 6ffentliche
Personennahverkehr muss bei allen Umbau, Sanierungs- und
NeubaumaRnahmen

priorisiert werden.

In der Konzeptvorlage fehlen konkrete und effektive MaBnahmen,
wie der MIV

kurzfristig in der Innenstadt reduziert werden soll. Anstatt den MIV
in der

Innenstadt zu reduzieren, sollte in der Innenstadt eine autofreie
Zone eingerichtet

werden.

AuBerdem fehlt in der Konzeptvorlage, wie der MIV auBerhalb der
innerstadtischen Zone reduziert werden soll.

D1.1

17

889

ZuD1.1:

Eine City-Maut ist hinsichtlich der Erhebung sowie deren
rechtlichen Grundlage zwar schwer umzusetzen, aber dennoch
nicht unmaéglich. Denkbar ist hier ein Ansatz der die Nutzung nach
Entfernung zur Innenstadt bepreist sowie die Nutzung des OPNV
mit einschlieBt. So kann bspw. die Maut tber Parkhauser oder
Stellplatze erhoben werden. Die Bepreisung schlieBt demnach
nicht nur die Nutzung des Parkhauses/Stellplatzes als solches mit
ein, sondern wird um die Nutzung der StraReninfrastruktur
erweitert. Parkhduser/Stellplatze am Stadtrand wiirden so
geringere Preise ausweisen sowie ein héherwertiges OPNV Ticket
mit einschlieRen. Parkhduser/Stellplatze in Innenstadtlage weisen
héhere Kosten und ein minderwertiges Ticket fiir den OPNV aus.

20

891

Private PKW werden immer gréRer und schwerer. Verbrauchen
dadurch mehr Energie und bendétigen mehr Platz.

Abhilfe: Kostenlose innerstadtische Parkplatze gibt es nur fur
Kleinstfahrzeuge bis max. 1000 kg und einer Lange von 360 cm.

D1.1




892

Anwohnerparken bitte ganz abschaffen.

Es handelt sich beim Anwohnerparken um die Privatisierung
offentlichen Eigentums. In anderen Landern wurde dies als
verfassungswidrig erkannt.

Die Parkplatze wurden von den Steuern aller bezahlt und sollten
daher allen zur Verfiigung stehen. Die logische Konsequenz ware
der anschlieRende Riickbau der Stellflache, um sie auch
Fussgangern, Radfahrern und Kindern nutzbar zu machen.

D1.1

902

D1.1 Regulierung des motorisierten Individualverkehrs im
Innenstadtbereich:

Klimafreundlicher FuB- und Radverkehr sowie der
offentlichePersonennahverkehr muss bei allen Umbau, Sanierungs-
und NeubaumaRBnahmenpriorisiert werden.In der Konzeptvorlage
fehlen konkrete und effektive MaBnahmen, wie der MIVkurzfristig
in der Innenstadt reduziert werden soll. Anstatt den MIV in
derlnnenstadt zu reduzieren, sollte in der Innenstadt eine autofreie
Zone eingerichtetwerden.AuRerdem fehlt in der Konzeptvorlage,
wie der MIV auBerhalb derinnerstadtischen Zone reduziert werden
soll.

D1.1

911

In Kapitel D gibt es viele gute Vorschldge. Leider sind sie in Summe
deutlich zu wenig ambitioniert, um die notwendige
Klimaneutralitat bis 2030 zu erreichen.

Effektiv ware die Einrichtung einer FuRgagerzone, in der
stellenweise die Durchfahrt mit dem Fahrrad erlaubt ist. Das
Gebiet liegt zwischen Durlacher Tor und Muhlburger Tor sowie
dem Kreisel und der KriegstralRe. Fahrzeuge duirfen das Gebiet bis
8:00 morgends zur Versorgung der Geschafte befahren und
Anwohner ganztatig, allerdings nur mit Schrittgeschwindigkeit. Per
Ortssatzung wird festgesetzt, dass bei Neuvermietung oder Verkauf
von Wohnungen in diesem Gebiet die neuen Mieter / Eigentiimer
auf den Besitz eines privaten PKW verzichten. Mit einem
Zeithorizont von 30 Jahren wird der Besitz von privaten PKW in
dem Gebiet verboten. Komfort fiir FuR- und Fahrradverkehr wird in
dem Gebiet erhoht. Parkplatze und Parkhduser in dem Gebiet
zuriickgebaut, wenn sie nicht von den RingstrafRen direkt
erreichbar sind.

921

In Anbetracht der Dringlichkeit des Problems sind mir die Ansdtze
zu unambitioniert.

Gerade der MIV leistet null Beitrag zu CO2-Reduktion, das muss
ganz schnell anders werden.

Also, keine Bevorzugung des MIV mehr (warum hat der immer
Vorfahrt?), quasi autofreie Innenstadt, ansonsten hochstens 30
km/h zumindest in Wohngebieten, konsequente Bevorzugung von
FuB- und Radverkehr gegenliber dem MIV (und kein gegenseitiges
Ausspielen dieser Gruppen gegeneinander mehr, wie z.B. in der
ErbprinzenstraRe geschehen). Keine neuen AutostralRen mehr.
Umwidmung von AutostralRen zu Fahrradstraen (oder wenigstens
von Autospuren zu Fahrradspuren).

Die Nonchalance, mit der Rechte von Rad- und FuBvekehr ignoriert
werden (und VerstoBe dagegen nicht geahndet werden), muss
aufhéren. Dazu bedarf es umfangreicher Aufklarungsarbeit.




924

Es gibt immer noch genligend "Schleichwege" in Karlsruhe, bei
denen es fir den Kfz-Verkehr einfacher und schneller ist, durch
Wohngebiete zu fahren, anstatt die HauptstraBen zu nutzen.
Dadurch gibt es mehr Verkehr in diesen und (neben Larm,
Schadstoffbelastung u.a. Nachteilen fur die Anwohner) haben die
Nicht-Motorisierten-Verkehrsteilnehmer das Nachsehen.

Dies lasst sich durch Durchfahrsperren, Einbahnstraenregelungen
u.a. andern. In der Verkehrsplanung spricht man von
"Netzveranderungen". Karlsruhe sollte priifen, wo diese noch
moglich sind.

Vorbild: Groningen. Von Quartier zu Quartier lasst sich dort im Pkw-|
Verkehr nur tiber HauptstraBen fahren, was dem Radverkehr zu
Gute kommt.

D1.1

933

Grundsatzlich sollte nur noch ein Anwohnerparkausweis pro
Haushalt bewilligt werden, um den MIV zu reduzieren.

D1.1

Um den motorisierten Individualverkehr zu reduzieren, konnte eine
City Maut eingefiihrt werden. Folgende Vorschlage werden zur
Verbesserung des OPNV und der Radinfrastruktur gemacht:

-Dichte Taktfahrplane, enges Liniennetz
-Weiterer Ausbau von Sprinter-Buslinien

D1.1

37

Parkpldtze auch auBerhalb der Innenstadt reduzieren zugunsten
kithlender Griinflachen

119

Nur ein Komplett autofreies Karlsruhe ermdoglicht eine hinreichend
groRe Nachfrage nach OPNV und Entstehung neuer Dienstleister
--> Beispiel Winterthur

122

Neue Wohngebiete nur noch autofrei. Freiburg zeigt wie es geht

123

Biirger Innen bei Mobilitdtskonzept mitnehmen

D1.2

124

Integrierte Betrachtung

D1.2

128

Stadtteilbezogene Mobilitdtskonzepte entwicklen

D1.2

130

Hohere Kosten fur Parkplatze

D1.2

131

RIR|AR|R|R

Wenn der Verkehr (motorisiert) um 1/3 reduziert werden soll, dann
bitte auch 1/3 der Parkpldtze in Wohngebieten reduzieren -->
Grinflachen, Stadtkiihlung, bessere Luft

O|O|O0|O|0

D1.2

134

Geschwindigkeitbegrenzung

o

D1.2

135

Wunsch nach klaren Anteilen von verschiedenen
Verkehrsteilnehmerinnen

> FuBgéngerzone: fir FuRganger (Lieferverkehr eingrenzen!)
> FahrradstraRe fur Radverkehr. Zirkel: gutes Bsp.

D1.2

137

Den Birgerinnen die Stadt (ihre Platze und Wege) zurlickgeben

373

Wenn in Wohngebieten eine StraBenbahnhaltestelle innerhalb von
10 min (von Wohnung zur Bahn) erreicht werden kann, keine
Autoparkplatze in diesem Bereich erlauben. Stattdessen Flachen
flr Mensch & Natur, saubere Luft, Kiihlung der Stadt

516

Zu D1.2 (Stellungnahme aus Workshop zur Biirgerbeteiligung des
Klimabundnis Karlsruhe):

Leider wurden beim Projekt "Gehwegparken" auch viele Gehwege
zu Parkflachen umgewidmet. Das ging zu Lasten der FuRganger. In
den betroffenen StraBen sollten die StraRenflachen fur die
FuRgénger nutzbar gemacht werden (Shared Space /

Verkehrsberuhigte Zone).

13




645

D1.2 Schaffung stellplatzfreier Bereiche und Quartiere im
offentlichen Raum

Hintergrund:

Im Fokus steht hierbei, den Pendler*innenverkehr zu reduzieren.
Dazu sollen verschiedene MalRnahmen im Rahmen eines
stadtweiten Parkraummanagementkonzepts umgesetzt werden.
Unser Kommentar:

Im Klimaschutzkonzept wird dargestellt, dass die Park&Ride-
Angebote in der Bevolkerung nur wenig genutzt werden. Hierbei
muss erldutert werden, wie dieses Problem in Zukunft behoben
werden soll.

D1.2

668

Es sind einige mehr oder weniger (fast) kostenlose
SofortmalRnahmen maoglich, die ich so konkret nicht in dem Papier
finde:

Am Hbf und am Bhf. Durlach: Umwidmen von Autoparkplatzen in
weitere Radparkplatze; es ist doch ein super Signal, dass die
Radplatze nie ausreichen, warum setzt man keine Anreize und
schafft mehr?

Anwohnerparkausweise in weiteren Stadtteilen: Anwohner sollten
mehr Parkrechte haben als Mitarbeiter ortlicher Unternehmen und
Besucher, die sollen mit der Bahn oder dem Rad in die Stadt (z. B.
in der Sudstadt, dort stellt ein Ford-Autohaus diverse Autos von
Kunden, Mitarbeitern und der Werkstatt im Umfeld ab, da das
Autohaus selbst Gber wenige Parkplatze verflgt).

Regionalradwege sollten durchgdngig ausgeschildert werden, auch
Uber Kreis- und Stadtgrenzen hinaus (fahren Sie mal ohne Handy
oder Karte nach Mannheim, spatestens in Graben-Neudorf
verfahren Sie sich; ,einfach” ein paar FSJ)‘ler mit dem Rad durch die
Gegend schicken und kucken, wo Schilder fehlen).

Abschaffen der sinnlosen Brétchentaste in Durlach und Mahlburg,
im Gegenteil: Es missen deutlich teurere Parkgebiihren

flichendeckend eingefiihrt werden.

Es gibt zwar den BW-Tarif, aber erst in 2 Jahren auch Zeitkarten: Es

24

669

D1.2

Es ware insbesondere wichtig, eine langfristige kontinuierliche
Reduktion von PKW Stellplatzen im 6ffentlichen Raum in allen
Stadtteilen zu beschlieRen. Diese muss transparent beschlossen
werden und aktiv kommuniziert werden. Dadurch erhalten die
Anwohner die Moglichkeit sich Stlck fiir Stlick anzupassen.
Beispiel: In Stadtteil X werden ab 2021 jedes Jahr 2% der
offentlichen Stellplatze in Fahrradwege, FuBwege, Carsharing-
Stellplatze, Ladezonen oder Behindertenparkplatze umgewandelt.
So ermdglicht man den Birgern eine langfristige Planung.

Parallel dazu bieten sich Umstiegsprogramme an, im Zuge derer
Gutscheine fiir Fahrradreparaturen, OPNV-Abo, Guthaben fiir das
KVV.nextbike, Guthaben fiir stadtmobil Carsharing oder dhnliches
angeboten werden.

13

687

Zu D1: Im Zuge von regelhaft anstehenden StralRensanierungen
werden nach einer festzulegenden Quote (z.B. jeder 5. Stellplatz)
Stellplatze zu Baumscheiben, Fahrradabstellplatzen bzw.
Lastenradstationen umgewidmet. Dadurch sukzessive Reduktion
der Stellplatzquote in Bestandsquartieren.

D1.2

20

724

Parkplatzfreie StraRen: Anwohner p&R-Pldtze auBerhalb oder
Anwohner-Tiefgaragen, wenige Kurzzeit-Parkplatze, gute Bahn/Bus-
Anbindung, Begriinung der Freifliche




874

ZuD1.2.:

Im Klimaschutzkonzept wird dargestellt, dass die Park&Ride-
Angebote in der

Bevolkerung nur wenig genutzt werden. Hierbei muss erldutert
werden, wie dieses

Problem in Zukunft behoben werden soll.

D1.2

888

Zu D1.2 Schaffung stellplatzfreier Bereiche und Quartiere im
offentlichen Raum:

Die 6ffentlichen PKW-Stellplatze in den StraRen (in der Innenstadt
und in den Wohngebieten) sollten deutlich reduziert werden
(langfristig moglichst komplett abgeschafft werden — nur noch
wenige Stellflaichen zum kurzfristigen Be- und Entladen der PKWs
Ubrig lassen), damit diese Flachen zur Verbesserung des
Stadtklimas und der Lebensqualitat in der Stadt entsiegelt und
begriint werden kdnnen. Die PKW-Stellplatze fiir Anwohner
konnten in nahegelegene Parkhduser/Tiefgaragen verlegt werden.

Fur Pendler sollte ein Ausbau der Park & Ride Parkplatze am
Standrand stattfinden, verbunden mit einem giinstigen OPNV-
Ticket und einer guten OPNV-Verbindung in die Innenstadt
(Vergleich: z.B. StraBburg, Oxford, Cambridge).

D1.2

17

932

Eine Stellplatzsatzung nach dem Vorbild anderer Stadte wie
Freiburg oder Tlbingen begriRe ich sehr! Damit konnte auch
auBerhalb neuer Bebauungsplane entsprechend des tatschlichen
Bedarfs KFZ-Stellplatze gebaut werden — also grundsatzlich
Stellplatzforderungen unter Betrachtung der Einbindung in den
OPNV (analog zur VWV Stellplitze) des Bauvorhabens und
zusatzlich bei Wohnungen fiir alte Menschen, Studenten und bei
offentlich geférderten Wohnungen fir Menschen mit
Wohnberechtigungsschein eine deutliche Reduktion der
Stellplatzforderung. Die bestehenden baurechtlichen
Moglichkeiten sind mit zu groen Hemmnissen versehen und
scheitern regelmaRig. Wer mehr Stellplatze bauen mochte
(Luxuswohnen) darf das ja weiterhin...

D1.2

934

Das Abstellen von Wohnmobilen, Anhdangern usw. sollte in
Anwohnerparkbereichen untersagt sein, um den Parksuchverkehr
zu reduzieren.

D1.2

121

Stellplatzschlissel senken! > Bauleitplanung

D1.3

141

Keine neuen Stellplatze schaffen. Parkhauser schlieRen

D1.3

142

Wohnwert + Lebensraum statt Parkpldtze

D1.3

144

City-Maut

D1.3

145

Geschwindigkeitbegrenzung

D1.3

646

O|x|=|=|=|=

D1.3 Stellplatzschliissel reduzieren im privaten Bereich
Hintergrund:

Laut der Konzeptvorlage ist es moglich, den Stellplatzschlissel bei
Neubauten unter bestimmten Voraussetzungen zu reduzieren. Als
wichtige Voraussetzung wird der gute Anschluss zum OPNV
genannt.

Unser Kommentar:

Diese Zielsetzung erachten wir als nicht ambitioniert genug, um
den Pendler*innenverkehr und den MIV auch auBerhalb der
Innenstadt ausreichend zu reduzieren. Ziel sollte beispielsweise ein
Stellplatzschliissel von 0,3 sein, der durch einen starken OPNV und
stationdre Carsharing-Angebote unterstitzt wird.

O|0|0|O0|0 |0

D1.3

148

Carsharing Stellplatze bei Wegfall von Parkplatzen (Radwegplan)

D1.4

149

Carsharing-Stellplitze fehlen in der Stidweststadt. Offentliche
Parkplétze dafir bereitstellen

D1.4

492

Sinnvoll ware Tempo 30 Innerorts. Forderung von Car Sharing: Wer
sein Auto abschafft, bekommt Sonderkonditionen bei Stadtmobil
und KVV

D1.4

14




517

Zu D1.4 (Stellungnahme aus Workshop zur Blrgerbeteiligung des
Klimabundnis Karlsruhe):

Die 80 Stellplatze sind ein Anfang, das sollte jedoch weiter
ausgebaut werden, so dass flachendeckend in Karlsruhe Stellplatze
im 6ffentlichen Raum fur Car-Sharing zur Verfligung stehen.

D1.4

647

D1.4 Unterstltzung des Carsharings

Hintergrund:

Carsharing bietet eine nachhaltigere Alternative zum MIV und lasst
sich leicht mit anderen Mobilitdtsmoglichkeiten kombinieren.
Dabei gibt es sowohl stationare als auch das ,,free-floatin“~-Modell
der Stadtflitzer. In dem Konzept wird allerdings beschrieben, dass
sich ein weiterer Ausbau des Carsharing-Netzes schwierig gestaltet,
da haufig die Stellplatze fehlen.

Unser Kommentar:

Wir begriiBen die Bestrebungen der Stadt, den Ausbau des
Carsharing-Netzes zu férdern. Allerdings sollte der Fokus auf
stationare Angebote gelegt werden (anstatt auf Angebote wie den
Stadtflitzer), da diese meist nur Fahrrad und OPNV ersetzen.

D1.4

875

ZuD1.4.:

Wir begriiRen die Bestrebungen der Stadt, den Ausbau des
Carsharing-Netzes zu

fordern. Allerdings sollte der Fokus auf stationare Angebote gelegt
werden (anstatt

auf Angebote wie den Stadtflitzer), da diese meist nur Fahrrad und
OPNV ersetzen.

D1.4

894

ZuD.1.4:

Carsharing ist nur dann sinnvoll und klimaschonend, wenn das
Auto nicht als Ersatz fiir das Radfahren oder das ZufuRgehen
verwendet wird - deshalb am besten nur stationare
Abstellmoglichkeiten fir die Autos planen. Kann man die Autos
Uberall abstellen, greift man auch bei sehr kurzen Strecken viel
schneller zum Auto und man hat nichts gewonnen.

D1.4

139

LKW-Maut komplett auf der Siidtangente

D1.5

140

LKW-Verbot in KA von 6-9 + 13-18 >7,49t

D1.5

146

GVZ Ausbau ..> mehr Guter auf die Schiene

D1.5

371

Biindelung Paketdienste/Lieferdienste

D1.5

757

Im Stadtgebiet nur E-Lieferfahrzeuge zulassen

D1.5

103

RIO|R|=|=]|=

KVV Monatsfahrkarte zeitlich begrenzt bei Aufgabe von Autobesitz

O|O|0|O0|0|0

D1.6

126

=

Die Autobesitzalternativen als sexy vermarkten!

o

D1.6

378

Autobesitzlose Mobilitat positiv besetzen

o

D1.6

521

Zu D1.6: Zum Beispiel durch kostenlos(oder niedrigen
Preis)ausleihbare Lasten- und Elektordder. Diese konnte man in
verschieden Zonen (GréRe der Zonen und Anzahl der Rader
abhangig von Bewohnern in der Zone und bedurftigkeit)aufstellen.

D1.6

13

531

zu D Mobilitat allgemein:

offentliche Bereitstellung aller Verkehrsverbindungsdaten (Bus,
Bahn, Standorte Car-sharing, Bikes und Scooter, Ladestationen
etc.), sowie Konzessionsvergabe (Car-, Bike- und Scootersharing)
mit derselben Anforderung, im Open-Source Format, um die
Entwicklung von Sektoribergreifenden Mobilitdts-Apps zu
ermoglichen. Nutzung der "MDS - Mobility Data Specifications"
einer technischen Vorschrift zum Austausch von elektronischen
Daten zwischen Bike-/Scootersharing-Anbieter und Kommune.

532

Eine Kombination aus Parkh&usern, Einkaufsmoglichkeiten,
Lastenfahrradern/E-mobilen Lieferservicen wire toll mit autofreien
Wohngebieten/Bereichen umzusetzen. Wir sind davon noch weit
entfernt, aber der Gedanke muss ja mal gepflanzt werden.

751

Sizubdnke mit PV zum Laden




155

Elektrifizierung der Strecke Welschnaureuter-Str. --> Mihlburger
Bahnhof

D2.1

156

Ringlinien zur Verbindung des Umlands

D2.1

157

Bessere ErschlieRung in den Bergdorfern

D2.1

158

Netzausbau: Verdoppeltes Liniennetz

D2.1

160

Hohenstadtteile 6ffenlich besser erschlieRen!

D2.1

161

Schnellbusse in die Industriegebiete

D2.1

162

R|IR|NAR|R|IR|R

Pendlerparkplatze im 2./3. Ring auRerhalb der Stadt nicht erst am
Rand der Doppelwabe 100

O|O|0|O0|0|0

D2.1

163

Anregung: besseres Angebot --> Ausbau der Infrastruktur Bsp. R-P--
> KA

D2.1

167

Man kénnte auch Fahrerinnen nehmen, wenn es keine Fahrer gibt

D2.1

172

Arbeitsplatz fur Fahrer attraktiver machen

D2.1

173

attraktive Arbeitsplatze fur Fahrer fir Netzausbau

D2.1

174

Bessere Arbeitsbedingungen fuir KVV-MA - lukrativer Job, weniger
Ausfille, freundliches Personal!

D2.1

175

Mehr Fahrer --> mehr Bahnen

D2.1

Park & Ride ist in aller Regel die zweitschlechteste Losung. Das Ziel
sollte sein, den OPNV so attraktiv zu machen, dass die Menschen
erst gar nicht ins Auto steigen

D2.1

226

Klimaschutz hort nicht an den Stadtgrenzen auf. Die Stadt muss
sich daher noch viel mehr fir die Zulaufstrecken engagieren.
Deshalb: Infoblatt vom VCD "Klimaschutz braucht Gleise"
angepinnt

D2.1

506

D2.1 Netzerweiterung (ergdnzend zu den bereits dargestellten):

- Konsequente Verknlpfung bestehender Stadt- und
StraRenbahnlinien in der Peripherie.

- ErschlieBung bestehender Industriegebiete mit Seilbahnsystemen
(vgl. System in La Paz): z.B. die Industriegebiete in Hagsfeld und
den Technologiepark tiber den Knoten Bf Durlach und Bf Hagsfeld
sowie den Rheinhafen tber den Knoten Entenfang/Bf Mihlburg.

- Einrichtung von tangentialen Schnellbuslinien als Vorldufer einer
spateren Tangential-/Ringbahnlinie: Bf Mihlburg tiber Neureut
nach Hagsfeld bis Bf Durlach und ggf. Ettlingen.

- ErschlieBung der Hohenstadtteile durch E-Buslinie, ggf. mit O-
Leitung auf Steigstrecke und Batteriebetrieb auf Hochebene; ggf.
FUhrung mit elektronischer Deichsel und Fligelung auf Hochebene.

D2.1

529

Zu D2.1 Netzausbau und D2.2 Kapazitatssteigerung:

Der extrem schleppende Fortschritt beim Netzausbau ist vor allem
der Fixierung auf den Autoverkehr geschuldet. Hier muss kiinftig
die Prioritat auf den OPNV gesetzt werden, Planungs-, Finanz- und
Personalressourcen missen entsprechend umgeleitet werden.
Dazu missen auch Planungsprozesse beschleunigt werden. Die
Netzkonzeption 2020/2030 bietet schon eine sehr gute Grundlage
und sollte mit Prioritdt angegangen werden.

Eine Kapazitatssteigerung bzw. eine Beschleunigung kann auch
erreicht werden durch den Bau von Uberhol- und
Ausweichstrecken.

D2.1

641

Zu - D2.1 Netzausbau
Der OPNV muss schnellstméglich ausgebaut und kostenlos
gemacht werden!

D2.1

10




648

D2 Ausbau des 6ffentlichen Personennahverkehrs

D2.1 Netzausbau

Hintergrund:

Es ist laut dem Konzept geplant, die Fahrgastzahlen bis 2030 zu
verdoppeln. Hierfir soll kurz- und mittelfristig der Streckenausbau
gefordert werden.

Unser Kommentar:

Auch hier befirworten wir die genannten MalRnahmen. Zusatzlich
miissen weitere Vorschlige aus der ,Netzkonzeption 2020/2030“
geprift und auch speziell die Buslinien ausgebaut werden. Eine
Kooperation mehrerer Verkehrsverbande erscheint zum Teil
sinnvoll.

Zusatzlich muss von der Stadt sichergestellt werden, dass die
genannten Bauvorhaben keinen Einfluss auf die Ticketpreise
nehmen.

D2.1

10

659

D2

*Wir haben mitbekommen, das es schwierig ist, Flihrer zu
rekrutieren, was ist die Personal-Planung?

eNetwerk ausbau durch Bisse stat StraBenbahn/S bahn - kénnen
auch mit Beschrankung von MIV kombiniert werden

D2.1 Netzausbau

eUmlandbevélkerung Frankreich / Pfalz wird nicht erwéhnt, ist aber
bzgl. Pendlerstrome kritisch

oRheinbriickenproblematik bzgl. Pkw kann mit erweitertem
Bahnverkehr abgemildert werden

ozusatzliche Shuttles zu Arbeitgebern mit schlechterer
Stadtbahnanbindung diskutieren

oKooperation mit Stadten in Rheinland-Pfalz sowie mit Betrieben
mit einer hohen Pendlerzahl erhéhen (bspw. Férderung von OPNV-
Tickets)

eSehr teuer und langfristig-

edie Plane fir Busse sollen bevorzugt werden, sie kénnen sehr gut
die Licke im Netz erschliessen

D2.1

690

Zu D2.1 kann ich nur sagen: Definitiv ist ein Ausbau des
Schienennetzes und damit eine Kapazitatssteigerung dringend
notwendig. Ganz so schlimm wie bei der DB ist es zum Gliick nicht.
Doch sind die Schienen einmal blockiert, beispielsweise durch
einen Unfall, kann es zu groBen Verspatungen kommen. Ein
groReres Schienennetz wiirde dann idealerweise auch mehr
Ausweichmoglichkeiten zum Umfahren der Blockade bedeuten.
Denn bis ein SEV eingerichtet ist, dauerte es ja eine Weile und auch
der ist dann schnell Giberladen.

Eine immense Attraktivitatssteigerung ware natirlich auch durch
kostenfreie Beférderungsmaoglichkeiten gewahrleistet. Naturlich ist
es eher ambitioniert, von jetzt auf gleich das System umzustellen.
Jedoch zeigen externe Beispiele wie Luxemburg: Es geht! Und ein
365-Euro-Ticket ware ja schon einmal ein groRRer Schritt in die
richtige Richtung. Die Voraussetzung dafur ist naturlich,
Investitionen verniinftig zu tatigen. Und vielleicht nicht gerade in
die Anschaffung von einem Haufen neuer E-Scooter...

D2.1

11

750

Seilbahnen fiir die Hohendorfer

D2.1




876 0] ZuD2.1.: D D2.1
Auch hier befirworten wir die genannten MaRnahmen. Zusatzlich
missen weitere
Vorschlage aus der ,,Netzkonzeption 2020/2030“ geprift und auch
speziell die
Buslinien ausgebaut werden. Eine Kooperation mehrerer
Verkehrsverbédnde
erscheint zum Teil sinnvoll.
Zusatzlich muss von der Stadt sichergestellt werden, dass die
genannten
Bauvorhaben keinen Einfluss auf die Ticketpreise nehmen.
900 [0} Zu MaRRnahme D2.1 Netzausbau: D D2.1
Weiterer Projektvorschlag zum Netzausbau: Stadtbahnstrecke
Karlsruhe-Heilbronn komplett zweigleisig ausbauen, um
Verzégerungen/Unplinktlichkeit der Bahn durch Warten auf den
Gegenzug zu vermeiden
912 0] D2.1 Ausbau der StraRenbahn durch eine Strecke zwischen D D2.1
Durlacher Tor und Mihlburger Tor am Stadtion vorbei. Hierdurch
konnte u.a. eine erhebliche Entlastung der StraBen von PKW - vor
allem - vor- und nach den FuRballspielen.
153 K Wunsch: Pendelverkehr >50 km bessere Anschliisse D D2.2
154 K OPNV sollte wieder zuverlissiger werden D D2.2
--> zu viele Ausfélle
159 K Busangebot von 5 - 10 auch Samstags/Sonntags Bsp. Linie 73 fir D D2.2
Menschen ohne Auto
169 K Mehr Express-Zige in der Innenstadt D D2.2
170 K Wunsch: mehr innerstadtische Express-Verkehre/Linien D D2.2
171 K Wunsch: Dichtere Taktung im Regionalverkehr D D2.2
177 K Kapazitatssteigerung? Gerne! Verdopplung notig! Geht aber nur D D2.2
verniinftig, wenn die Gleise in der Kaiserstr. Bleiben!
179 K Kapazitatssteigerung 4 % ist zu wenig. Mindestens 25 % bis 2030. D D2.2
187 K Bessere Gehilter fir Bus/Bahnfarerinnen D D2.2
214 K Wunsch: bessere Mitnahmemaoglichkeit fiir Fahrrader (Stellplatze D D2.2
in der Bahn)
216 K Mehr Platz in den Bahnen um Fahrrader (kostenfrei) mitfiihren zu D D2.2
kénnen
219 K Wunsch: Abstimmung OPNV zu Werkverkehren D D2.2
223 K Entwicklung von batteriebetriebenen ZweigsystemstraBenbahnen D D2.2
zur Uberbriickung nicht elektrifizierter Strecken (Test)
224 K Gleise in KaiserstraRe NICHT ausbauen --> Kapazitatserweiterung D D2.2
376 K Kombinierter Transport Personal + Giiter in OPNV D D2.2
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D 2.2: Kapazitatssteigerung

Ein Umstieg breiter Bevélkerungsschichten vom MIV auf den OPNV
lasst sich nur erreichen, wenn der OPNV sicher, sauber, zuverlassig
und bequem ist. Auf den ,,umstiegsfreien” Stadtbahnlinien wurde
dies Uberwiegend erreicht. Durch Engpasse in der Infrastruktur und
SparmaBnahmen bei Personal und rollendem Material wird dieser
Erfolg in Frage gestellt (siehe stagnierendes/riicklaufiges
Fahrgastaufkommen).

Eine Fahrgaststeigerung erfordert vor allem eine Verbesserung des
Komforts beim Umsteigen (nicht alle Relationen lassen sich mit
schnellen Direktverbindungen erschlieBen). Hierfir sind planbare,
zuverlassige, kurze und komfortable Umstiegs-Knoten am Bf
Durlach, am Hbf KA und am Bf Mihlburg/Entenfang notwendig. An
diesen Knoten muss auf kurzen Wegen zwischen allen
Mobilitdtsangeboten gewechselt werden kénnen.

Hierfur sind erforderlich:

- Saubere, sichere und geheizte Aufenthaltsbereiche (mit
ausreichend Sitzmoglichkeiten) sind an allen drei Umstiegs-Knoten
24 h/d an 7 Tagen/Woche ohne Konsumpflicht sicher zu stellen.

- Verlegung der Haltestelle AuerstraRRe auf Bahnbriicke mit
direktem Zugang zum Bf Durlach.

- Verlegung der Haltestelle Bf Mihlburg in Richtung Entenfang oder
Verbindung der Haltestelle Entenfang und des Bf Miihlburg mit

D2.2

649

D2.2 Kapazitatssteigerung

Hintergrund:

Um die Fahrgastzahlen zu steigern, muss zusatzlich zum
Netzausbau (D2.2) auch eine Kapazitatssteigerung erfolgen. Das
Klimaschutzkonzept flhrt hierbei mehrere Moglichkeiten auf, zum
Beispiel eine Taktverdichtung oder kiirzere Fahrzeuge.

Unser Kommentar:

Zum einen stellt sich die Frage, wie die bendtigten personellen
Kapazitaten erreicht werden sollen. Zum anderen ist die
Finanzierungsmaoglichkeit noch nicht ausreichend geklart. Zu diesen
Punkten missen zeitnah umfassende Konzepte vorgelegt werden.

D2.2

688

Im Rahmen der Kombilésung soll der Schienenverkehr in der
Innenstadt unter die Erde verlegt werden. Gleise wie in der
KaiserstralRe sollen dann herausgerissen werden. Angesichts der
notwendigen Kapazitatserhohung auf Schienen (wenn der
Autoverkehr wirklich eingedammt werden soll) halte ich das fur
hochst kontraproduktiv! Die Schienen sollten auf keinen Fall
herausgerissen werden, selbst wenn sie voriibergehend stillgelegt
werden sollten.

Zwar wurde die Kombildsung 2002 vor allem mit dem Argument
forciert, dass die KaiserstralRe zur reinen FuBgangerzone wird.
Daflir muss man aber keine Gleise herausreifen. Eine Reduzierung
des Autoverkehrs diirfte aus meiner Perspektive auRerdem viel
fuBgédngerfreundlicher sein als die Verbannung von S-Bahnen.

D2.2

16

877

ZuD2.2.:

Zum einen stellt sich die Frage, wie die bendtigten personellen
Kapazitaten erreicht

werden sollen. Zum anderen ist die Finanzierungsmaglichkeit noch
nicht

ausreichend geklart. Zu diesen Punkten mussen zeitnah
umfassende Konzepte

vorgelegt werden.

D2.2




884

D2.2

Um die Kapazititen des OPNV tatsachlich langfristig ausbauen zu
kénnen missten die oberirdisch Gleise in der KaiserstraRe erhalten
bleiben, damit sie bei Bedarf reaktiviert werden kénnen.

D2.2

17

896

ZuD.2.6:

Auch die Anzahl der Busse sollte erh6ht werden. So kénnte man
den OPNV kurzfristig schneller ausbauen als mit StraRenbahnen, da
diese in ihrer Herstellung deutlich langer brauchen als Busse.

D2.2

910

Vornehmlich zu den MaRBnahmen D2.2 und D2.3: Damit
wirkungsvoll Autoverkehr in Karlsruhe verringert wird, ist neben
der Priorisierung des Radverkehrs (Wirkung eher innerstadtisch)
die Kapazitatssteigerung (20 min.-Takt in der Flaiche/Umland) des
OPNV zusammen mit giinstigeren Ticketpreisen essentiell
(entsprechende Wirkung auch ins Umland). Karlsruhe sollte da mit
anderen Verkehrsverblinden zusammen agieren, um dafiir
entpsrechende Mittel vom Bund und vom Land zu bekommen, um
ein 365 €-Ticket zeitnah umzusetzen.

Z.B. im Berliner Speckgiirtel ist es einfach, die gut getacktete S-
Bahn fir Strecken in die Stadtmitte zu nutzen.

Karlsruhe sollte mit seinen Verkehrsbetrieben bei der Gberfalligen
Fusion von Verkehrsverbiinden voranschreiten und Vorbild sein.
Bei Umsetzung dieser drei Punkte steigen immer mehr Menschen
dann mit Freude auf den OPNV um.

D2.2

116

Kostenfreier OPNV

D2.3

152

Studenten erhalten Willkommensgeschenk: 1/2 Jahr KVV aber: Fiir
Senioren gibt es "Fiihrerschein-Rlickgabe" gegen 1/2 Jahres-Abo
KVV. Das ist doch Deutlich zu wenig! Abgabe Fiihrerschein: 10
Jahre Abo!

D2.3

178

Kostenloser OPNV fiir Studis, Azubis, Schiiler*inne

D2.3

180

1. Schritt U25 kostenlos

2. Schritt 365 € Ticket fur Erwachsene
3. komplett kostenlos

4. Ausbau + mehr Zuige/Busse

D2.3

181

Kostenloser OPNV Umschichtung Finanzen!

D2.3

182

Wunsch: "Flatrate" Tarife

o

D2.3

183

S

Wunsch: kostenloser OPNV
Stadt + Landkreis

o

D2.3

184

Anregung: mehr Subventionen fiir den OPNV

D2.3

185

Wunsch: Kurzstreckentarife auch auBerhalb von KA

D2.3

186

OPNV Senioren Karte ab 55!

D2.3

188

Stadtmobil ist fiir 4 Personen giinstiger als OPNV --> schade

D2.3

190

Ticket2Go (eTarif) wieder einflihren

D2.3

191

#openforfree

D2.3

192

RIRIR|AR|AR|R|R

Freie Fahrt fur Schulklassen bei Lehrgangen. Das jetzige System,

dass die Lehrkraft die Fahrkarten vorfinanzieren muss ist extrem
aufwendig auch fur Sekretarin + Sachbearbeiterin. Dauer circa. 4
Monate

O|O|O|0|O0|0O|0O

D2.3

193

Warum macht man nicht mal 3 Monate kostenlose Nutzung
Straba? Ob so der Verkehr aus der Stadt bleibt?

D2.3

194

Kostenloser OPNV in der Innenstadt

D2.3

195

OPNV als billigstes Mobilitatskonzept

D2.3

196

Wichtiges Modell! 365 Tage = 365 €

D2.3

197

Worth einbeziehen in die Wabe 00

D2.3

198

24-Stunden-Karte wieder einfiihren (statt Tageskarte)

D2.3

199

R|IR|AR|R|IR|AR

Autofahren unattraktiver machen bringt viel mehr, als zu
versuchen iiberzeugten Autofahrern den OPNV schmackhaft zu
machen. Solange Autofahren so bequem bleibt, wird es immer zu
viele Autos in den Stadten geben

O|O|0|O0|0O|0

D2.3

200

Férderung/Anreize fir mehr Personal

D2.3

202

Fahrradmitnahme in der Bahn
den gesamten Tag

D2.3

221

Geld in besseres Angebot statt in Gratis-Fahrten!

D2.3
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Bei der Weiterentwicklung des Tarifsystems fiir den OPNV ist es
wichtig, an das Nutzerverhalten angepasste Tarifmodelle zu
entwickeln. Wer z. B. von der Rheinstrandsiedlung nur wenige
Stationen nach Forchheim fahrt, hat durch das Tarifzonensystem
trotzdem einen hohen Fahrpreis zu entrichten, was dann die Bahn
wenig attraktiv macht. Ein System, dass die Fahrstrecke
berticksichtigt ist hier sinnvoll. Wahrend z. B. Berufspendler eher
Pauschalmodelle bevorzugen werden.

Wichtig ist es auch, die Stellplatzzahlen erst zu verringern, wenn
die Alternativen schon umgesetzt sind, damit keine
"Versorgungsliicke" entsteht.

D2.3

12

493

Zu D2.3 Weiterentwicklung des Tarifsystems

1. Ein einfaches und groRraumiges Ticketsystem wie es mit
ticket2go schon vorhanden war sollte wieder angestrebt werden.
Wichtige Griinde sind hier:

2. Pendler, welche am Start- und Zielpunkt keine gute Anbindung
an den OPNV haben, wire es sehr vorteilhaft wenn die
Fahrradmitnahmen in Bahnen vereinfacht wiirde. Aktuell

e Probleme sind:

- Zwischen 6-9 Uhr morgens muss ein Fahrradticket gelost werden,
unabhéngig von den tatsachlichen Platzverhaltnissen.

- Es gibt keine Abos flr Fahrradtickets, so dass fur Pendler die
taglich ein Fahrradticket kaufen, die Kosten fiir die Fahrradtickets
unverhaltnismaRig hoch sind.

D2.3

17

503

D.1.6.und D 2.5. und D2.3.

Der o6ffentliche Nahverkehr in der Stadt Karlsruhe soll kostenfrei
sein ... andere Stadte sind darin Vorreiter und haben erhebliche
Erfolge in Sachen autofreie Innenstadt erreicht- die StraBenbahn -
und Bustarife in Karlsruhe sind im Vergleich zu anderen Stadten
viel zu hoch... besonders bei Kurzstrecken in der Innenstadt lohnt
sich die Nutzung der OVNV nicht- anstatt die Tarife zu senken
werden diese in Karlsruhe stindig erhoht. Dies macht die Nutzung
der OVNV in Karlsruhe nicht attraktiver. Auch ist es zu kompliziert
Tarifauskiinfte verkehrsverbundibergreifend zu erhalten -
Zusammenarbeit und Preissenkung bei Nutzung zwei oder mehr
Verkehrsverbiinde sollte angestrebt werden, damit
Regionalverkehr attraktiver als PKW Nutzung wird.

D2.3

13

504

Zu D1.

Die jlingste Fahrpreiserh6hung wirkt dem Vorhaben entgegen.

Um den Umstieg auf den OPNV zu férdern kénnte der Fahrpreis
(Siehe Beispiel Wien) 1 €/Tag kosten,sodass eine Berechnung fir
den einzelnen sich erlbrigt.Die Fahrpreise sind so unattraktiv, dass
der PKW genutzt wird in dem meistens nur einer sitzt und der Stau
stadteinwarts wohlwollend in Kauf genommen wird.
StraRenbahnticket 1 Personen 5,20 €

Parkhaus am Schloss kann man lange dafir parken.

Eine Stadte Maut wird dem mit dem groRen Geldbeutel nicht
hindern auf sein Auto zu verzichten. Ebenso nicht wenn die
Parkhiuser 10€ /h kostet.

Einfahrverbot fir PKW'‘s ganzlich unabhangig vom Antrieb.
(Anwohner und Lieferverkehr ausgenommen) Ausbau der OPNV
mit sehr guter Taklung, und Ausbau des Radnetzes.

D2.3

21
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Zu D2:

-es fehlt bei allen MaBnahmen, ein konkreter Finanzierungsplan.
Netzausbau, 365€ Ticket, Komfort ... Es mangelt an
Glaubwiirdigkeit. Der Gemeinderat muss in der Haushaltsplanung
umdenken und den OPNV direkt finanziell aushelfen (nicht nur
durch den Gewinn der Stadtwerke z.B.).

-Elektrisieren der Busflotte ist teuer und verringert die Kapazitaten.
Prioritit sollte die stirkere Nutzung des OPNV haben.

D2.3

530

Man sollte den &ffentlichen Verkehr ausbauen und kostenlos
machen

D2.3

12

650

D2.3 Weiterentwicklung des Tarifsystems

Hintergrund:

In der Konzeptvorlage werden einige Méglichkeiten genannt, wie
der OPNV durch geidnderte Tarife attraktiver gestaltet werden
kann. Hierbei wird betont, dass die Stadt auf die genaue Hohe der
Tarife nur bedingt Einfluss wirken kann.

Unser Kommentar:

Es soll in Betracht gezogen werden, die Nutzung des OPNV
insbesondere fiir alle Erwerbslosen (u.a. Schiler*innen, ...) und
Rentner*innen kostenlos zu gestalten.

D2.3

660

D2.3 Weiterentwicklung des Tarifsystems

o Kurzstreckentarif war bis vor kurzem in der App ... moglich,
wurde jetzt wieder eingestellt

o weitere Uberlegungen fiir ,,1-Waben-Fahrten“?

* 365€ Karte sehr viel glinstiger als derzeitiges Angebot

o Studien zu Effekten in Wien?

® Kosten fir Alle Schuler, Studenten und Rentner sinken

D2.3

748

OPNV kostenlos fiir alle

D2.3

749

Ticket to go wieder zulassen (=OPNV-Nutzung unkompliziert und
preisglinstig)

D2.3

878

Zu2.3.

Es soll in Betracht gezogen werden, die Nutzung des OPNV
insbesondere fiir alle

Erwerbslosen (u.a. Schiiler*innen, ...) und Rentner*innen kostenlos
zu gestalten.

D2.3

887

Zu D2 Ausbau des &ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV):

Eine Finanzierungsméglichkeit fiir den Ausbau des OPNV wire das
Blirgerticket: Alle Blirger zahlen einen Beitrag (z.B. gestaffelt nach
Jahreseinkommen) und kénnen dafir alle Busse und Bahnen
kostenfrei nutzen (um auch Pendler miteinzubeziehen sollte das
Blrgerticket fur das gesamte KVV-Netz gelten und auch von
Bewohnern aus dem Umland erworben werden kdonnen; eventuell
auch Kooperation mit anderen Verkehrsverbiinden). Durch ein
vorhandenes Burgerticket wiirde auch der Anreiz erhoht, den
OPNV zu nutzen. Beispiel: Biirgerticket, das fiir Wuppertal
diskutiert wird

D2.3

16

895

Zu D.2.3:

Eine Jahreskarte fiir den OPNV nach dem "Wiener Modell" ist zwar
natirlich mit Einsparungen anderswo verbunden, aber moglich,
wirkungsvoll und sehr schnell realisierbar! Wenn andere, gréRere
Stadte das schaffen, schafft Karsruhe das auch!

D2.3

899

Bitte den OPNV fiir jedermann erschwinglich machen, am besten
kostenlos. Luxemburg macht es vor.

D2.3
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D2.3 Weiterentwicklung des Tarifsystems:

Ich pladiere fiir die Einfiihrung eines kostenlosen OPNV. Dieses
Konzept konnte in anderen Stadten bereits erfolgreich eingefiihrt
werden und tragt mit Sicherheit dazu bei, dass deutlich mehr
Menschen vom Auto auf den OPNV umsteigen.

D2.3

905

Schiiler sollten kostenfrei den OPNV nutzen kénnen.

D2.3

916

Zu 2.3:

Eine Umsetzung des Wiener Modells oder eine konsequente
Preissenkung ist dringend erforderlich, um den Modal Split in
Richtung OPNV zu verschieben.

Ein Beispiel: Als Kleinfamilie mit 2 Jugendlichen kostet eine
Bahnfahrt in die Stadt 20,80¢€.

Die Fahrt mit dem Auto bringt folgende Kosten: zwischen 2,50 und
5,00€, plus laufende aber verschwindend geringe Kosten
(Kraftstoff, KFZ-Versicherung etc.).

Hinzu kommt, dass das Auto komfortabler in vielerlei Hinsicht ist
(keine Wartezeiten, Sitzplatzgarantie, Stauraum fiir Einkaufe etc.)

AuBerdem ist eine Kapazitaterhohung schon jetzt Gberfillig, es gibt
zu den StoRzeiten Zuge, in denen kein Stehplatz mehr frei ist (S1,
S2 an Schultagen morgens)

D2.3

918

Stadtische Angestellte sollten grundsatzlich ein kostenloses
Jobticket fiir den OPNV erhalten. Ganz besonders gilt dies fiir
Bereiche mit Fachkraftemangel, wo ein Jobticket einen zusatzlichen
Anreiz flr eine Bewerbung darstellt.

D2.3

920

Bei der Weiterentwicklung des KVV-Tarifsystems (D2.3) sollten alle
Veranstalter groRerer Veranstaltungen gezwungen sein, ein
Kombiticket anzubieten. Nur zum Vergleich: Die Konus-Karte ist ein
ahnliches, bereits existierendes Modell, bei dem
Ubernachtungsgéste von Hotels und Pensionen im Nordscharzwald
den OPNV kostenfrei nutzen kénnen.

D2.3

922

Karlsruhe sieht sich als Fahrradstadt, auch das Umland soll in
Zukunft mit dem Rad nach Karlsruhe kommen (Radschnellwege). Es
muss daher auch ein attraktives Angebot geben fir Leute, deren
Hauptmobilitatsform eben das Radfahren ist. Die eben keine
Monats- oder Jahreskarten anschaffen, weil sie den OV
hauptséachlich fur Ausflige und Ausnahmesituationen nutzen. Es
sollte nicht glinstiger sein mit dem eigenen oder Carsharing-Auto
zu fahren, zumindest nicht wenn man nicht zu viert/fiinft
unterwegs ist!

Bei der "Weiterentwicklung des Tarifsystems" (des OV) also bitte
auch ganz stark an Gelegenheitsfahrer/innen denken. Mégliche
Formen von besseren "Gelegenheitstickets":

* GroRzligig rabattierte Mehrfachtickets (z.B. "4 Fahrten fur den
Preis von 3 Einzelfahrten" oder dhnlich)

* Gunstigere Tagestickets (fur Einzelpersonen und Gruppen)

* "KVV-BahnCard": fur einen Preis von z.B. 10€ pro Monat erhalt
man 50% Rabatt auf Einzelfahrten

* Bessere Mitnahmemaoglichkeiten

D2.3

929

Ich bin fiir kostenlosen und ausgebauter OPNV, sowie
Bevorteiligung von FuBgangern und Radfahrern im StraRenverkehr.
D.h. mehr FuBgédnger und Fahrradwege, sowie autofreie
Innenstadt.

AuBerdem sollten MaBnahmen getroffen werden, dagegen dass
Autofahrer alleine im Auto fahren und damit StraRe und Parkplatze
verstopfen und viel Larm produzieren. Vielleicht durch hére
Parkgebiihren.

D2.3

201

Den Nahverkehrsbetrieb zum Mobilitdtsdienstleister ausbauen

D2.4




213

Umgebungsplédne in jeder Tram/Stadtbahnhaltestelle sind in
anderen Stadten Standard

D2.4

651

D2.4 Regiomove und Integration neuer Mobilitatsdienstleister
Hintergrund:

Im Klimaschutzkonzept wird erlautert, wie mehrere
Mobilitdtskonzepte und Verkehrsverbande vernetzt werden sollen.
Dadurch soll die Moglichkeit mehrere Mobilitdtsanbieter in einer
digitalen Plattform zusammenzuschlieRBen (hier fehlt etwas), um
eine gebindelte Ticketbuchung zu ermdglichen.

Unser Kommentar:

Wir befirworten diesen Ansatz, um die intermodale Mobilitat zu
fordern. Allerdings muss darauf geachtet werden, auch Menschen
ohne digitalen Anschluss den Zugang zu diesen Angeboten zu
gewdhren.

D2.4

661

D2.4 regiomove und Integration neuer Mobilitatsdienstleister Gzte
MaRnahme

* Konkrete MaRBnahmen fiir die Implementierung fehlen - through
ticketing, regiokarte usw.
¢ Was tun Leute, die nicht gut mit Handys umgehen kénnen?

D2.4

118

OV-Bevorrechtigung muss mit Belangen des Rad- und FuRverkehrs
abgewogen werden

D2.5

Vorrang fiir OPNV nervt Rad+FuR.
Alternativen??

D2.5

189

Interkommunaler Austausch: Bsp. Verkehrskonzept Leipzig
--> Vorrang (Ampel) OPNV

D2.5

203

Konflikt: Bevorrechtigung des OPNV bremst Radverkehr aus

D2.5

204

Bevorrechtigung des OPNV funktioniert in vielen anderen Stidten
deutlich besser als in Karlsruhe - u.a. bremst das TBA hier viel zu oft

D2.5

205

Aufenthaltsqualitdt an Haltestellen

--> Schneller Ubergang fiir den FuRverkehr an den Ampeln zu den
Gehwegen (abschreckendes Beispiel derzeit. Durlacher Tor + Auer
Strale Durlach)

D2.5

206

Beschleunigung OPNV --> auch Radfahrerinnen und zu FuR-
Gehende-Wege beschleunigen

D2.5

208

Bsp. Haid- und NeustraBe Stadtauswarts
Fahrradweg-Ausbau ist super, aber geht nun zu Lasten OPNV, die
jetzt mit im Stau der Autos steht

D2.5

494

Zu D2.5 Konsequente Bevorrechtigung [des OPNV]

Es darf keine Bevorrechtigung des OPNV auf Kosten des
Radverkehrs geben. Es sollten MaRnahmen erarbeitet werden,
welche OPNV und Radverkehr gleichermaRen bevorr

echtigen.

D2.5

21
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Zu D2.5 Konsequente Bevorrechtigung:

Die Bevorrechtigung ist bislang nicht so konsequent, wie die
EinzelmaRnahme das suggeriert. Ein hauptsachlicher Storfaktor ist
der Autoverkehr, der den OPNV regelmiRig ausbremst. Im Sinne
einer tatsichlich konsequenten Wende zum OPNV fiir die breite
Bevolkerung sollten in diesem Handlungsfeld diese MaRnahmen
umgesetzt werden:

* Die Verkehrssteuerung muss den OPNV grundsitzlich
bevorrechtigen, d.h Vorrang des PNV an Knotenpunkten und
gemeinsam genutztem StraBenraum. Autos missen Rot haben,
wenn OPNV kreuzen will.

* Umbau des straBenbindigen Gleiskoérpers zu einem exklusiven
Gleiskorper fir die Straen- und Stadtbahnen. Hier kann an
verschiedenen Stellen angesetzt werden: SchlieBung von
Gleistiibergangen zu Wendezwecken fiir Autos; Entfernen von
Stellplatzen fiir Autos neben Gleiskérpern und entsprechende
Verschiebung des Autofahrstreifens; Sperrung des Gleiskorpers fir
Autos. Dies tragt auch zur Reduzierung der
Unfallwahrscheinlichkeit bei.

* Einfihrung von exklusiven Busspuren, etwa durch Entfernung
von Autostellplatzen und Sperrung von Spuren fir den
Autoverkehr.

D2.5

12

662

D2.5 Konsequente Bevorrechtigung

e dhnliches auch fur FuRganger und Radfahrer umsetzen (separate
Ampeln fur Radfahrer; auch auf Sichthéhe s. Niederlande)

e Hier sollen auch die FiiRganger-ampel auch mit einbezogen
werden, so das FiRganger nicht so lang wie die MIV warten
miissen und leicht, ohne hektik, zu den Haltestellen kommen.

D2.5

756

Ampelschaltung Vorrang fiir OPNV, Fahrrad und FuRgénger

D2.5

168

Bremsenergieriickgewinnung

D2.6

209

Frage: Klimaschutz in den Ausschreibungen flr Busunternehmen

D2.6

210

Busse mit Biogas & Wasserstoff (siehe Skandinavien)

D2.6

211

Trolleybus, gibt es schon seit den 60ern

D2.6

212

Lernen von Freiburg (Model Split MIV in Freiburg 24 % in ??? 30%)

D2.6

228

CO2-neutrale Busflotte (Elektro, Wasserstoff etc.)

D2.6

512

zu D 2.6 Klimafreundliche Busflotte

Meines Erachtens wiére es besser, die Busflotte statt auf die
Ubergangstechnik Elektroantrieb gleich auf die kommende
Wasserstofftechnik umzuriisten. Gerade fiir Busse und LKW ist der
Antrieb Uber Brennstoffzellen ideal und CO2-frei. Als Infrastruktur
waren dann nur neue Tanksaulen, dhnlich wie heute fir Autogas
oder Erdgas, notwendig.

D2.6

652

D2.6 Klimafreundliche Busflotte

Hintergrund:

Das Klimaschutzkonzept sieht vor, die gesamte Busflotte auf
alternative, klimafreundliche Antriebe umzustellen. Vorerst sollen
ein Netzausbau und Ausbildungen erfolgen, ab 2023 erfolgt der
schrittweise Umstieg. Dabei kénnen erst nach 2030 die gesamten
Fahrzeuge der VBK samt Subunternehmen alternativ betrieben
werden.

Unser Kommentar:

In dem Konzept wird hervorgehoben, welche Vorbildrolle den
stadtischen Fuhrparks zukommt. Dabei reichen die gesetzten Ziele
nicht aus. Die Umstellung der Busflotten muss wesentlich friher als
im Konzept vorgelegt erfolgen.

D2.6
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D2.6 Klimafreundliche Busflotte Gute MaRnahme

* e-Fahrzeuge sind billiger (in Moment) als Brenstoffzellen,

D2.6

879

ZuD2.6.:

In dem Konzept wird hervorgehoben, welche Vorbildrolle den
stadtischen

Fuhrparks zukommt. Dabei reichen die gesetzten Ziele nicht aus.
Die Umstellung

der Busflotten muss wesentlich friiher als im Konzept vorgelegt
erfolgen.

D2.6

904

D2.6 Klimafreundliche Busflotte:

In dem Konzept wird hervorgehoben, welche Vorbildrolle den
stadtischenFuhrparks zukommt. Dabei reichen die gesetzten Ziele
nicht aus. Die Umstellungder Busflotten muss wesentlich friher als
im Konzept vorgelegt erfolgen

D2.6

913

D2.6: Durch die Umstellung der Busflotte auf Elektrobusse kénnen
die reinen Fahrtkosten der Busse nochmal verringert werden,
wenn der Strom fiir die Batterien von den eigenen Solaranlagen
kommt.

D2.6

143

Warum setzt man nur auf E-Mobilitat? Alternativen!!

D3.1

227

E-Mobilitat nur als Car-Sharing
--> Wasserstoff statt E-Mobilitat fordern

D3.1

230

Flotte kleiner E-Mobile als Mietbare "Anschluss"-Fahrzeuge

D3.1

508

D3.1 Attraktive Rahmenbedingungen sind fiir den Hochlauf der
Elektromobilitat wichtig. Diese Rahmenbedingungen missen im
gesamten Stadtgebiet geschaffen werden und Gber einzelne
Pilotprojekte hinausgehen. Moglichkeiten hierfir sind
beispielsweise:

- Parken kann fur Elektrofahrzeuge glinstiger sein als fur Fahrzeuge
mit Verbrennungsmotor

- Schaffung von Park- und Lademoglichkeiten in guter Lage nur flr
Elektrofahrzeuge

- Zufahrtbeschrankungen fiir Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor,
die fur Elektrofahrzeuge nicht bestehen

D3.1

525

Zu D3:

-MIV sollte auch bei alternativen Antrieben nicht weiter
subventioniert werden. Das Geld sollte in den OPNV investiert
werden. Ein Elektroauto verbraucht weiterhin Platz, ist pro Person
teurer in der Infrastruktur, gefahrlich und tragt negativ zum
Erscheinungsbild der Stadt bei.

D3.1

653

D3 Ausbau der Elektromobilitat

D3.1 Pilotprojekte zur Elektrifizierung der Kfz-Flotte

Hintergrund:

Laut dem Klimaschutzkonzept soll E-Mobilitdt gestarkt werden.
Dazu soll beispielsweise die Ladeintrastruktur ausgebaut und Privat
und Geschaftskund*innen beraten werden.

Unser Kommentar:

Es muss gewahrleistet werden kénnen, dass die gesamte E-
Mobilitat durch erneuerbaren Strom angetrieben wird.

Zusatzlich sollten 6ffentlich nutzbare Ladestationen beispielsweise
in einer App gebiindelt werden, um sie auffindbar und vergleichbar
zu machen.

D3.1

664

D3 Ausbau der Elektromobilitat
D3.1 Pilotprojekte zur Elektrifizierung der Kfz-Flotte

ewarum wird die Kfz-Flotte der Stadt nicht erwahnt? Busse???
swelche Rolle spielen Mllfahrzeuge, Fahrzeuge des
Gartenbauamts etc.?

eKooperation mit Parkhausbetreibern zu evtl. glinstigerem Parken
flr E-Autos?

D3.1




880

ZuD3.1.:

Es muss gewahrleistet werden kénnen, dass die gesamte E-
Mobilitdt durch

erneuerbaren Strom angetrieben wird.

Zusatzlich sollten o6ffentlich nutzbare Ladestationen beispielsweise
in einer App

geblindelt werden, um sie auffindbar und vergleichbar zu machen.

D3.1

931

Elektroautos sollten nicht zu sehr beglinstigt werden, da diese fiir
das Stadtklima zwar besser als Verbrenner sind, jedoch im
Vergleich zu OPNV/Fahrrad- & FuRverkehr immer noch Larm
produzieren, viel Platz verbrauchen und ein héheres
Gefahrdungspotential darstellen.

D3.1

229

mehr und praktische
> Information der Menschen in den Stadtteilen
> Losungen, die realistisch sind

D3.2

665

D3.2 Ausbau Ladeinfrastruktur im privaten Raum gute MaRnahme

* Lademanagement von Anfang an mit diskutieren, da so
Uberlastungen des Stromnetzes vermieden werden kénnen

D3.2

45

Netzausbau 20 kW flr Power (?)Ladestation

D3.3

46

Intelligeten Ladeinfrastruktur wie in Filderstadt, ENBW

o

D3.3

150

Steckdosen fiir private E-Mopeds auf der StraRe/nahe Wohngebiet

D3.3

231

Forderung von e-Tankstellen nur unter der Auflage, dass dort
ausschlieRlich Okostrom getankt werden darf

D3.3

232

Stralenlaternen mit Lademaoglichkeit

D3.3

498

Zu D3.3. Ausbau 6ffentliche Ladeinfrastruktur: der Ausbau der
offentlichen Ladeinfrastruktur sollte insbesondere in der Stidstadt-
Ost aus folgenden Griinden vorangetrieben werden:

- aktuell befindet sich in der Stidstadt-Ost noch keine einzige
Ladesaule

- in der Stdstadt-Ost wohnt aufgrund der Autobahnnahe ein hoher
Anteil an Pendlern, fur die ein E-Auto eine praktikable
Mobilitatslosung darstellt (insbesondere auch wenn es sich um
Firmenwagen handelt)

- In der Slidstadt-Ost gibt es groRteils Miet- und
Eigentumswohnungen, in denen es nach jetziger Gesetzeslage fast
unmaoglich ist eine private Wallbox zu installieren.

D3.3

499

Zu D3.3. zum schnellen Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur,
sollte auch die Verwendung von StraRenlaternen als Ladepunkt wie
sie z.B. von Ubricity angeboten wird, in Betracht gezogen werden.
(siehe hier
https://www.welt.de/wirtschaft/article197942943/Innogy-
Strassenlaternen-sollen-zu-Ladesaeulen-fuer-Elektroautos-
werden.html)

In der Stidstadt wiirde sich fir einen ersten Versuch die
LuisenstraBe zwischen Scherr- und Rippurerstr. anbieten, da hier
die StraRenlaternen direkt neben den Parkbuchten stehen.

D3.3

666

D3.3 Ausbau Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum

* Kooperation bspw. mit Unternehmen wie Parkhausbetreibern,
Supermadrkten, Kinos und weiteren Privatunternehmen mit hoher
Parkplatzanzahl (und Kundenaktivitat, die iber einige Minuten
hinausgeht) diskutieren

D3.3

758

Einheitliche Ladeinfrastruktur, eine Art von Ladekarte

D3.3

897

Zu D.3.1:
Bei den Ladestationen fiir Elektroautos sollte darauf geachtet
werden, "griinen" Strom zu beziehen.

D3.3
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Fotovoltaik-Radwege

Sola-Road (niederland.) Solarradweg bis Erftstadt (?) (K6In?).
--> funktioniert nur eingeschrankt. Besser PV als Dach tiber
Radwege = auch Sonnen- und Regenschutz

D4.1

106

Mehr Flache fur FuBganger und Fahrrader als fir Autos

D4.1

207

Mehr Schnellfahrradwege - Vorfahrt fir Fahrrader & FuRganger

D4.1

215

OPNV Kapazititssteigerung ist teuer - viel mehr teurer als Fahrrad-
Infrastruktur deshalb mehr Busse/Fahrradwege

D4.1

233

Mehr Budget fir Fahrrad- und FuBgénger-Infrastruktur als fur
PKWSs und LKWs

D4.1

234

Autofreie, vorfahrtsberechtigkte Fahrradmagistralen als
FahrradhauptstraBen

D4.1

235

Fahrrader und FuBganger maximal 20 Sekunden Wartezeit an
Ampeln

D4.1

236

Radfahrer sollten Kreuzungen in einem Zug Uberqueren kénnen (=1
Griinphase)

D4.1

237

Hagsfelder Allee
--> Durchfahrt fiir KFZ blockieren. Ahnlich Zirkel am
Ortsausgangsschild

D4.1

238

Flachengerechtigkeit fir alle Verkehrsteilnehmenden im gesamten
Stadtgebiet

D4.1

239

Fahrradhauptrouten nicht beliebig ersatzlos schlieBen
(Erbprinzenstr.; Weihnachtsmarkt)

D4.1

240

Es brauch eine Achse fiir den Radverkehr, um die Stadt in Ost-West-
Richtung zligig zu queren. Innenstadtnah und nicht an Bahngleisen
entlang

D4.1

241

Radverkehr sollte nicht nur gleichberechtigt sein, sondern Vorrang
beim Ausbau haben (vor Autos)

D4.1

244

Hagsfelder Allee
Durchfahrt fir PKW sperren

D4.1

245

Hagsfelder Alle

> Durchfahrt sperren fir Kfz von/zu Rintheimer Querallee (am
N.Friedh.)

> baul. Verdand. Am Einmiindung Klosterweg

D4.1
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Sehr geehrte Damen und Herren

Neulich hatte ich eine Idee. Und zwar fande ich es sehr praktisch,
wenn an Sportstatten, wie zum Beispiel am Trimm-Dich-Pfan im
Hardtwald, SchlieRfacher waren. Besonders an diesen Trimm-Dich-
Pfad kommen viele Liufer/Walker mit dem Auto. Wahrscheinlich
ist das bei anderen Sportstatten dhnlich. Ich personlich nehme
gelegentlich auch das Auto, aus dem Grund, dass ich sonst meine
Sachen "im Wald" liegen lassen muss. Im Fahrradkorb sind
besonders Wertsachen nicht gut aufgehoben. Ich denke, das
Problem haben viele Leute, die sonst auch gerne mit dem Rad
kommen wirden.

Uber eine Riickmeldung freue ich mich.

Mit freundlichen GriRen
Anna Teuchert

D4.1
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In der nérdlichen Karlstrasse fehlt von Norden kommend ein
Radweg. Wenn die Parkplatze reduziert wiirden, gebe es hierfir
genligend Platz.

D4.1

19
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Gleichwertige Verkehrsteilnahme fiir Radfahrer oder gar Vorrang
im StraBenverkehr mit Vorbild Niederlande, wiare ein klares
positives Zeichen in der Mobilitat.

Zeitgleich Ruckbau von Parkplatze und StraBenflache und
Umwandlung in Griinflache sorgen fiir Wohnqualitat und
Reduzierung des Aufheizens im der Stadt.

D4.1
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zu D4.1 Forcierung des Umbaus zur Fahrradstadt

Wenn der Begriff "Fahrradstadt" ernst gemeint sein soll, ware es
konsequent, wenn in allen Planungen, MaRnahmen, konkreten
Ausgestaltungen und Umsetzungen das Fahrrad, Fuganger und
der OPNV stets die primaren und priorisierten Verkehrsmittel
waren und der motorisierte Individualverkehr nur ein nachrangiges
noch geduldetes Verkehrsmittel.

Dies wirde zum Beispiel folgende Bereiche betreffen:

* die Verkehrswege (Gestaltung allg., insbesondere aber auch
Platzverteilung fir die verschiedenen Verkehrsteilnehmer)

* Ampelschaltungen

* Parkmoglichkeiten

* Ahndung von VerkehrsverstoRen (Stichwort z.B. Parken auf Rad-
und Gehwegen, Gefdahrdungen von Radfahren und FuBgéngern
durch Autofahrer starker kontrollieren und ahnden)

Zu oft wird hier heute noch der Autoverkehr priorisiert.

D4.1

37

501

Linksabbiegerspur fiir Radfahrerinnen fehlen. Dies fuihrt zu
gefahrlichen Situationen:

- wenn man von Norden kommend das Ettlinger kreuzt fehlt eine
Linksabbiegerspur in die Kriegstrasse bzw. in Richtung Theater.

- wenn man die Ruppurer Strasse nach Siiden fahrt gibt es keine
linksabbiegerspuren in Richtung Stidstadt-Ost.

D4.1
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Zu D4.1: Verbreiterung der Radwege neben AutostraBen, indem
man eine Spur der Autos in Radweg macht.

D4.1
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Zu D4.1 (Stellungnahme aus Workshop zur Biirgerbeteiligung des
Klimabundnis Karlsruhe):

Die FahrradstraRen sollten tatsachlich ein zligiges Vorankommen
fur Radfahrer gewahrleisten. Dafiir muss der KFZ-Verkehr
moglichst Gber andere STrecken geleitet werden. Die
FahrradstraBen sollten umgehend so gestaltet werden, dass der
Fahrradverkehr wirklichen Vorrang genieRt:

1. fur KFZ-Durchgangsverkehr sperren, nur noch Anliegerverkehr
gestatten

2. Dort wo in groBem Umfang gepakt wird (z. B. Hagsfelder Allee)
Parkverbote einrichten.

3. Wo es eng ist, den KFZ-Verkehr nur noch in einer Richtung
zulassen (Einbahnstr.), um KFZ-Begegnungsverkehr, der Radfahrer
behindert, zu unterbinden.

D4.1
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Zu D4
-Konkrete Streckenplanung innerhalb Karlsruhe fehlen.
-Kein Zeitplan vorhanden.

D4.1
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D4 Starkung des FuRR- und Radverkehrs

D4.1 Forcierung des Umbaus zur Fahrradstadt

Hintergrund:

Laut der Konzeptvorlage soll der Radverkehr als ein
gleichberechtigtes Verkehrsmitglied bei allen Umbau-, Sanierungs-
und NeubaumaRBnahmen berticksichtigt werden.

Ein sogenanntes BYPAD (20-Punkte-Programm) soll hierzu als
politischer Grundsatzbeschluss Anfang 2021 verabschiedet werden.
Unser Kommentar:

Fahrradfahren ist eine umweltfreundliche und platzsparende
Mobilitdtsmoglichkeit, welche sich besonders fiir innerstddtische
Gebiete anbietet. Aus diesen Griinden soll dem Radverkehr eine
Priorisierung bei allen Bauvorhaben zukommen, sowie bei
beispielsweise Ampelschaltungen.

Aus Griinden der Sicherheit und Benutzungsfreundlichkeit muss
auBerdem darauf geachtet werden, FuB- und Radwege deutlich
voneinander abzugrenzen.

Es muss zusatzlich ein Konzept vorgelegt werden, durch welche
MaRnahmen der Radverkehr nach Abschluss des BYPAD-
Verfahrens kurzfristig gestarkt werden soll.

D4.1
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D4 Starkung des FuB- und Radverkehrs : Wichtigste MaRnahme.
*In Kombination mit der Beschrankung von Parkplatze und
umstellen der Straen fur Fahrrader Stralen und groRerer
FuBwege ist es auch relativ Billig im Verglech zu Wasserstoff
Fahrzeuge oder Ausbau der OPNV Schienennetz

D4.1 Forcierung des Umbaus zur Fahrradstadt

*FuB- und Radverkehrs sollen nicht nur gleichberechtigt, sondern
Bevorzugt werden

eSicherheit, Barrierefreiheit und damit Attraktivitat des Radfahrens
muss zentraler diskutiert werden

onur so wird ein Umstieg erreicht

odas bedeutet:

ebauliche Trennung der Radwege von StralRe und FuBweg (d.h.
Radweg ist auch erhéht aber vom FuRweg getrennt oder verlauft
auf der StraRe aber ist durch einen Randstein vom Autoverkehr
getrennt)

eklare farbliche Markierung der Fahrradwege v.a. als Signal an
Autofahrer (z.B. roter Belag, s. Niederlande)

eeigene Ampeln fir Radfahrer in Sichthéhe und alleiniges
Uberqueren der Kreuzung bspw. beim Linksabbiegen >> keine
Fahrradstreifen zum Linksabbiegen zwischen dem Autoverkehr
(bspw. flr dltere Menschen und Familien mit Kindern nicht nutzbar
> diese blockieren dann den FuRweg und erzeugen Konflikte
zwischen Fahrradfahrern und FuRgangern, die dem Image des
Radfahrens schaden)

D4.1
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Kombination Rad - UPNV MUss zentral in den Plan mit
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zu D.4: allgemeine Anmerkungen zu Fahrradverkehr

Forderung des Fahrradverkehrs mit dem Ziel, Fahrradverkehr
attraktiver gegeniiber dem MIV zu machen (dies gilt insbesondere
fur meistens zuriickgelegte Fahrstrecken bis 5 km und 10 km).
Einige konkrete Anregungen sind enthalten in der 2018 erschienen
Schrift "So wird Karlsruhe zur Fahrradstadt - Radverkehrspolitisches
Programm des ADFC Karlsruhe bis 2025".

Voraussetzung zur Attraktivitatssteigerung ist auch eine wesentlich
verbesserte finanzielle Ausstattung, denn Investitionen in den
Fahrradverkehr sind sehr gut angelegtes Geld, weil sich solche
Investitionen zumeist vielfach auszahlen. Die im
Klimaschutzkonzept vorgesehene Orientierung an Vorschlagen wie
"Nationaler Radverkehrsplan" fur "Vorreiter" (ca. 15 EUR pro Jahr
und Einwohner fir Infrastruktur) sollte als absolute MindestgréRe
angesehen werden, wie ein Vergleich mit vorbildlichen Kommunen
zeigt, wie z. B. Kopenhagen (Ddanemark), Amsterdam und
Groningen (Niederlande), Portland, Oregon (USA) oder Ziirich (CH).
Auch eine gute personelle Ausstattung in der Stadtverwaltung zur
Planung und Ausfiihrung der konkreten Projekte ist unbedingt
erforderlich.

Aus dem Radverkehrsprogramm der Stadt Portland fiir 2030
(beschlossen im Jahr 2010):

“Our intentions are to be as sustainable a city as possible. That
means socially, that means environmentally and that means
economically. The bike is great on all three of those factors. You
just can’t get a better transportation return on your investment
than you get with promoting bicycling.”- Sam Adams

D4.1
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zu D4.1:

Der Zusammenhang von Geschwindigkeit und Unféllen ist bekannt.
Deshalb flachendeckende Einfiihrung von Tempo 30 im
Stadtbereich (wichtige DurchgangsstraBen ausgenommen) - dazu
Initiative verstarken, um z. B. im Rahmen des Stadtetages diese
Regelung auf Bundesebene voranzubringen

D4.1
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zu D4.1:

Initiierung von Aufklarungskampagnen fur Autofahrer
(Themenauswahl):

- wie verhalte ich mich beim Befahren von FahrradstraBen

- Uberholabstand von mindestens 1,5 m

(gilt auch beim Uberholen von Radfahrenden auf
Fahrradschutzstreifen)

- Verhalten an doppelten Haltelinien an Ampeln

- keine abgestellten PKW (und Lieferwagen) auf Schutzstreifen,
Radstreifen und Radwegen

- kein unnétiges Uberholen von Radfahrenden, denn hiufig liegt
der einzige "Vorteil" darin, an der nachsten Ampelkreuzung langer
warten zu dirfen...

- Einhalten eines ausreichenden Abstands zu vorausfahrenden
Radfahrenden, die (noch) nicht Gberholt werden kénnen.

- usw.

D4.1

13

683

Eine generelle Beobachtung zur Fahrradfreundlichkeit in Karlsruhe:
Waihrend sich die Innenstadt fiir mich tatsachlich wie eine
Fahrradstadt anfihlt, wird der Verkehr und die Streckenfiihrung
immer autozentrierter, je weiter ich mich aus der Innenstadt
herausbewege.

Ein Beispiel: In der Kaiserallee ist es oft gleichzeitig schwierig und
notwendig, die StraRenseite zu wechseln, um mit dem Fahrrad ans
Ziel zu gelangen. Die Verkehrsflihrung erscheint mir dabei sehr
verwirrend und autozentriert. Das gilt generell in Richtung
Weststadt: Entenfang, Siemensallee, ... Auch hier miissen bessere
Fahrradkonzepte her!

D4.1
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D4.1 Fahrradfahren ist eine umweltfreundliche und
platzsparendeMobilitdtsmoglichkeit, welche sich besonders fir
innerstadtische Gebiete anbietet.Aus diesen Griinden soll dem
Radverkehr eine Priorisierung bei allen Bauvorhabenzukommen,
sowie bei beispielsweise Ampelschaltungen.Aus Griinden der
Sicherheit und Benutzungsfreundlichkeit muss auBerdem
daraufgeachtet werden, FuRR- und Radwege deutlich voneinander
abzugrenzen.Es muss zusatzlich ein Konzept vorgelegt werden,
durch welche MaRBnahmen derRadverkehr nach Abschluss des
BYPAD-Verfahrens kurzfristig gestarkt werden soll.

D4.1
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D4: In der Innenstadt sollten auch an geeigneten Stellen (an
Versorgungseinrichtungen, Geschaften, in Parkhadusern fir
Fahrrader, an 6ffentlichen Gebauden) SchlieRfacher, in welche
Einkaufe, Fahrradkorb, Helm, Packtaschen etc. sicher verwahrt
werden kénnen aufgestellt werden. Diese Anlagen mUssen aber
gut gestaltet sein und so angeordnet werden, dass sie den
offentlichen Raum nicht stéren.

D4.1
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Radschnellwege, Radschnellverbindungen schaffen

D4.1
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(@]

Trennung von AutostralRe und Radwegen

o

D4.1
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ZuD4.1.:

Fahrradfahren ist eine umweltfreundliche und platzsparende
Mobilitdtsmoglichkeit, welche sich besonders fiir innerstddtische
Gebiete anbietet.

Aus diesen Griinden soll dem Radverkehr eine Priorisierung bei
allen Bauvorhaben

zukommen, sowie bei beispielsweise Ampelschaltungen.

Aus Griinden der Sicherheit und Benutzungsfreundlichkeit muss
aulerdem darauf

geachtet werden, FuB- und Radwege deutlich voneinander
abzugrenzen.

Es muss zusatzlich ein Konzept vorgelegt werden, durch welche
MaRnahmen der

Radverkehr nach Abschluss des BYPAD-Verfahrens kurzfristig
gestarkt werden

soll.

D4.1
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Zur Forderung des Fuss- und Radverkehrs sollte das Parken im
Kurvenbereich nicht langer toleriert werden, da dadurch der Fuss-
und Radverkehr ausgebremst wird.

D4.1
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Fahrradweg auf der KriegsstraBe (breit, sicher!) als wichtige Ost-

West Route. Durch die Innenstadt ist hdufig kein ziigiges Radfahren

moglich ohne Fussganger zu gefahrden.

D4.1
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D4.1 Fahrradfahrer miissen gleichberechtigt werden!

Es musste besonders darauf geachtet werden, dass Fahrradfahrern

nicht aufgrund von BaumalRnahmen die Hauptwege genommen
werden.

Ein Beispiel hierfir ist, dass aufgrund von BaumaRnahmen auf der
KriegsstraRe ein Fahrradverbot gilt. Daneben ist auch die
BlumenstraBe(EinbahnstralRe) nicht beidseitig befahrbar fur
Fahrrader. Dies sollte dringend gedndert werden.

D4.1
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Zu D4.1:

Vorschlag fiir neue FahrradstraRen:

Der Krokusweg und die Graf-Eberstein-StraBe in Rippurr sind die
HauptzugangsstraRen fiir das Max-Planck-Gymnasium und die
Realschule Riippurr. Die meisten Schiilerinnen kommen mit dem
Fahrrad zur Schule. Deshalb sollten diese Stralen zu
FahrradsstraBen werden.

Verkehrszdhlungen sollten auch zu den Hauptverkehrszeiten vor
Schulbeginn durchgefiihrt werden (7:20 Uhr-7:50 Uhr). Sobald
Ergebnisse der Verkehrszahlungen vorliegen, sollten diese in
geeigneter Form veroffentlicht werden.

D4.1
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Zu D4.1:

Hier sollte eine physische Trennung von PKW und Radverkehr
angestrebt werden, wie es vorbildhafte Stadte in z.B. Holland
machen. Dazu bedarf es deutlich groRzigigerer Radwege, wobei im
Falle von Platzmangel dann der PKW auszuschliefen und das
Fahrrad vorzuziehen ist.

D4.1
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ZuD4.1:

Um die Verschiebung des Modal Splits in Richtung Radverkehr zu
bewerkstelligen, darf der Radverkehr nicht gleichberechtigt mit
dem Kraftverkehr sein, Radfahrer missen sogar bevorzugt werden.
Wenn Gleichberechtigung herrscht, dann wird das Auto auch
weiterhin das bevorzugte Verkehrsmittel bleiben. Wenn das
Autofahren allerdings unattraktiv und umstandlicher ist als das
Radfahren, lasst sich das schnell andern.

Vorbilder sind hier zum Beispiel Amsterdam mit dem
,Meerjarenplan Fiets 2017-2022“, welcher das Radfahren
attraktiver und sicherer gestalten will und wie im Konzept selbst
vermehrt genannt Minster.

D4.1
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Aller Voraussicht nach werden demnichst die Anderungen der
StVO rechtskréftig. Es sollten dann so bald wie mdglich von den
neuen Regeln Gebrauch gemacht werden.

Ganz besonders: Viele Wohngebiete die aktuell Tempo-30-Zonen
sind kénnten von den "Fahrradzonen" profitieren. Statt nur
"Tempo 30" wiirde dann dem Radverkehr Vorrecht gegeben
werden: Radfahrende dirften offiziell nebeneinander fahren.
Dadurch wiirde es fir Radfahrende angenehmer und sicherer.

D4.1
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Bitte Uberall die Sicherheit der Radwege tUberprifen. Beispiel: Der
Radfahrstreifen durch die Ettlinger StraRe in
Weiherfeld/Dammerstock (Richtung Studen) erfillt zwar vielleicht
alle technischen Kriterien - aber trotzdem fiihlt man sich dort
unwohl. Es ist immerhin eine StraRe, die anders als bei vielen
andere Radfahrstreifen im Stadtgebiet mit hohen
Geschwindigkeiten befahren wird.

Bitte prufen, ob an solchen Stellen "Protected Bike Lanes", das
heiBt die Sicherung des Radwegs vor dem Rest der Fahrbahn mit
kleinen Pfosten, eingefiihrt werden kénnen.

Ahnliches gilt bestimmt auch fiir einige andere Strecken.

D4.1
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Nachtfahrradnetz!

Karlsruhe hat zwar eigentlich ein ordentliches Netz an Radwegen,
aber in der Dunkelheit (das heiRt im Winter ab halb 5 nachmittags)
reduziert sich dieses stark: entlang der Alb, im
Hardtwald/Schlossgarten und an vielen anderen Stellen ist es dann
namlich einfach stockduster, auBer dem eigenen Licht. Das macht
es sehr unsicher - weil der Weg nicht mehr gut zu erkennen ist und
weil andere nicht mehr zu erkennen sind. Selbst wenn alle
Radfahrenden mit Licht unterwegs waren - auf den meisten dieser
Strecken sind auch FuRgénger/innen erlaubt, von welchen kein
Licht erwartet werden kann. Hinzu kommt, dass man sich (z.B. im
Hardtwald oder Oberwald, aber auch entlang der Alb) in der
Dunkelheit verloren vorkommen kann.

Abhangig vom Weg sind unterschiedliche Formen der Hilfestellung
denkbar. Idealerweise gabe es eine durchgehende Beleuchtung
und weiRe Markierungen entlang der Wege. So etwas sollte auf
den Hauptradrouten Standard sein. Innovationen mit solar und
akkugespeisten Leuchten ermoglichen eine relativ kostengiinstige
Aufstellung ohne aufwandige Verkabelung (Beispiel
Gundelfingen/Vérstetten bei Freiburg). Aus Naturschutzgriinden
wird das vermutlich nicht Gberall umzusetzen sein (Stérung der
Nachtruhe der Tiere). Wobei eine Nachtabschaltung z.B. ab 23 Uhr
auch moglich ware.

Immerhin einfache Reflektoren, die an den Wegesrand aufgestellt
werden, waren aber Uberall umsetzbar und kénnten bereits

D4.1
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D 2.4 und D4.1 / D Mobilitat

Der Bereich D "Mobilitat" ist gegliedert in "Reduzierung des
mostoriseirten Verkehrs", Ausbau OPNV", "Ausbau
Elektromobilitat" und "Starkung FuRR- und Radverkehr".

Das sind jeweils sinnvolle Bereiche, zeigt aber auch, dass diese
Bereiche noch einzeln gedacht werden! Notwendig ware eine
Zusammendenken all dieser Bereiche und die Entwicklung eines
Leitplanes + Roadmap fir Verkerhsflisse der nahen und weiteren
Zukunft.

Mit der weiteren Verbreitung von E-Bikes und in absehbarer
Zukunft dem Aufkommen von autonmom fahrenden Autos kdnnen
sich fiir den Verkehr in der Stadt ganz neue Mdoglichkeiten auftun.
Autonom fahende Autos als Sammeltaxis wirden auch die Fahrt
von und zur Arbeit mit veine Auto ermoglichen ohne ein eigenes
Autos besitzen zu miissen udn vor allem: Ohne das Auto als
Einzelperson zu nutzen. Das ist noch Zukunfstmusik, sollte aber bei
der Planung der Verkehrsentwicklung mitgedacht werden. Eine
Verkniipfung mit OPNV und einem hervorragend ausgebauten
Wegenetz fur E-Bikes, mit Gberdachten Hauptverkehrsadern,
kdnnte einen echten Anreiz fir den Umstieg vom Auto auf
alternativ nutzbare Verkerhrsmittel schaffen. E-Bikes mit ihrer
relativ hohen Fahrgeschwindigkeit bei geringer Kraftanstrengung
haben das Potential, den Umstieg erhbeblich zu erleichtern . Dazu
braucht es entsprechende, mehrspurige Fahrradwege (sonst sind
Fahrrader ohne Elektro zu sehr ein Hindernis), was zugelich den
Vorteil hatte, in den entsprechenden StraRBen den Autoverkehr
einzudammen. Der bisherige autofreundliche Ausbau fuhrte zu

D4.1

930

Zu D4/D4.2: Aufhebung des generellen Verbots elektrifizierterer
Fahrrader bspw. im Hardtwald. Pedelecs bieten eine immer
beliebter werdende Alternative zum Auto - gerade beim Pendeln...
um diese Art der Fortbewegung attraktiver zu machen, kénnen
attraktive schon vorhandene Wege beitragen, statt neue zu bauen
oder die Pedelecs auf die StraBe zu zwingen. Statt Verbotsschilder,
sollten Tempolimits (z.B. 30 km/h ) auf solchen Wegen eingefiihrt
werden - klar ist, dass Walder saubere und sichere Orte fir alle
bleiben sollen.

D4.1
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Zur Verbesserung der Fahrradfreundlichkeit sollte es an
ausgewadhlten Ampeln griine Fahrrad-Rechtsabbiegepfeile geben,
bei denen man als Fahrradfahrer angepasst an die
Verkehrssituation auch bei Roter Ampel rechts abbiegen darf.

D4.1

- Mind. 2,5 m breite, geschitzte Radwege auf allen
innerstadtischen Hauptstrallen

D4.1

Riickbau von Parkplatzen zugunsten von fahrradfreundlicher
Nutzung und Gewinnung von Griinflachen

D4.1
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Smart Lighting bei Fahrradwegen (in der Pampa)

D4.2

242

Bei "Radwegtangenten" Beleuchtung nicht vergessen!

D4.2
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Nicht am Stadtrand aufhéren auch in die Stadt

D4.2
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RIR|AR|R

S-Pedelecs auf Radschnellwegen zulassen a la Tlbingen ggfs. Mit
Tempolimit wie dort im Tunnel

O|O|O |0

D4.2
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Arbeitsplatz Tauschborse
Wohnort nah arbeiten

D4.2
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Bei staatlich Angestellten Wohnort nahe Arbeitsplatz verlagern

D4.2
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D4.2 Regionalradwege

Hintergrund:

Zurzeit sind drei Regionalradwege in Planung. Diese sollen den
Pendler*innenverkehr in Richtung Radnutzung férdern und zielen
besonders auf die Nutzung von elektrisch betriebenen Pedelecs.
Unser Kommentar:

Leider sind in dem Konzept keine konkreten Daten zu finden, bis
wann die geplanten Regionalradwege fertiggestellt sein sollen.
Um die Nutzung von Pedelecs zu fordern kann zusatzlich Gber eine
Subventionierung seitens der Stadt nachgedacht werden. Diese
lasst sich ahnlich wie in 4.4 beschrieben mit der Abmeldung des
privaten Autos kombinieren.

D4.2
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zu D4.2 Regionalradwege

"Nach Angaben des Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg ist
als erster Schritt fir die zwei Routenabschnitte Nordstadt-
Karlsruhe-Rastatt-Biihl und Nordstadt-Karlsruhe-Ettlingen eine
Planungsaufnahme in Abhangigkeit der zur Verfiigung stehenden
Ressourcen vorgesehen." (S. 156)

Zudem existiert die Aussage der Stadt, dass
Radschnellverbindungen nur auBerhalb der Ringroute
(Radverkehrsnetz von 2005) betrachtet werden sollen. Insgesamt
entsteht der Eindruck, dass konkrete Projekte seitens der Stadt nur
wenig ambitioniert vorangetrieben werden. Dasselbe gilt fur
Leuchtturmprojekte (Radverkehrspolitisches Programm des ADFC
von 2018). Dies soll ausdricklich nicht als Kritik an den
betreffenden Mitarbeitern verstanden werden, denn die
personelle Ausstattung seitens der Stadt zur Planung und
Ausflihrung der notwendigen Projekte ist unbedingt wesentlich zu
verbessern.

"Natur- und bodenschutzrechtliche Griinde kénnen dem Ausbau
entgegenstehen." (S. 158): Inwiefern stehen bodenschutzrechtliche
Griinde dem Ausbau entgegen? (bitte konkretisieren)

D4.2
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138

Vorhadene KFZ-Parkh&user in Fahrradparkhduser umwidmen/-
bauen

D4.3

249

Fahrradgaragen/-Parkh&user sicher und bezahlbar (max 75€/Jahr)

D4.3
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Unterhaltung von Radabstellanlagen!!!
Nicht genutzte Rader entfernen

D4.3
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Konsequent an StraBenkreuzungen im Nebennetz zum Parken
(erlaubt oder nicht erlaubt) als Fahrradstellpldtze ausweisen, um
Sichtbeziehungen frei zu halten. Wenn mdglich mit Moglichkeit
zum AnschlieBen

D4.3
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Mehr Fahrradplatze (Abstellplatze) schaffen und sichere Platze!

D4.3
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Offentliche Fahrradstander haufiger von Fahrradleichen befreien
(insb. Bahnhof)

D4.3
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Umwidmung von 2 oder 3 Parkhauser in der Innenstadt flr
Fahrrader, Lastenrdder, Anwohner; Verlagerung der restlichen in
die Peripherie

D4.3
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Als Radfahrer weil} ich, dass es dringend sichere
Unterstellmoglichkeiten in der Innenstadt braucht. Entweder man
muss seine Taschen am Rad lassen oder die ganze Zeit mit sich
herum tragen. AbschlieBbare Einstellboxen waren hier eine gute
Lésung.

D4.3
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zu D4.3Ausbau von Radabstellanlagen

Lieber viele(!) einfache Abstell- und AnschlieRmaglichkeiten in
naher(!) Zukunft, als wenige "Komfort-Radabstellanlagen" in ferner
Zukunft.

Oft ist ein solides in den Boden eingelassenes U-Rohr schon
vollkommen ausreichend.

Auf keinen Fall aber bitte altmodische "Felgenbrecher", die
Schaden am Rad verursachen, wenn mal jemand dagegen stoRt.

D4.3

23

509

Zu D4.3 - Motorisierter Individualverkehr erméglicht eine
komfortable Mobilitdt. Radabstellanlagen sind von elementarer
Bedeutung, um den Komfort fir Fahrradfahrer zu erhéhen und
mehr Menschen zum Umstieg auf das Fahrrad zu bewegen.

Insbesondere im Startgebiet (also Wohngebieten) besteht bei
offentlichen Radabstellanlagen, die Komfort, Sicherheit und
Wetterschutz bieten, erheblicher Nachholbedarf. Unsere
schwabischen Nachbarn haben hier eine interessante Idee. Die
Stadt kann in jedem Stadtteil mit Parkraummanagement
Fahrradgaragen auf 6ffentliche PKW-Stellplatze bauen, wenn sich
vier nicht zu weit voneinander weg wohnende Anwohner finden,
die auf ihre KFZ-Parkberechtigung verzichten. Das bedeutet, dass
sie keinen Parkausweis beantragen, oder — falls sie einen
Parkausweis haben —ihn zuriickgeben. Die Anwohner erhalten
dafiir dann Stellplatze in der neu gebauten Fahrrad-Garage oder
einen Lastenfahrrad-Stellplatz. (siehe folgender Link:
https://zweirat-stuttgart.de/2018/10/19/die-stadt-will-fahrrad-
garagen-bauen/)

Um die Bedeutung des Themas zu untermauern, hier ein kurzer
Einblick in den Alltag einer Familie mit einem Kind beim
Zuricklegen eines Weges mit dem Fahrrad: 2 Etagen mit Kind und
Tasche(n) auf dem Arm runter in den Innenhof, Fahrrad aus dem
Innenhof auf die StraRRe schieben, Kind schreit, da Papa mit dem
Fahrrad kurz nicht mehr zu sehen ist, Kind beruhigen,
Fahrradanhdnger aus dem Unterstand holen, Fahrradanhanger

D4.3

14

519

Zu 7D4.3 (Aus Workshop des KlrimabVUannis KarlsrLJHe zur
Blirgerbeteiligung):

Fahrradstellplatze im offentlichen Raum sollten auch in Quartieren
vorgesehen werden, wo die Bebauung bis an die Gehwege reicht
und Fahrrader nur umstandlich Gber Treppen in Hinterhofe und
Keller getragen werden kdnnen und Moglichkeiten zum
AnschlieRen fehlen. Z. B. Stidstadt, Teile der Oststadt.

D4.3

14

520

ZuD4.3

Es gibt positive Beispiele, wo bereits Auto-Parkplatze zu
Fahrradparkplatzen umgewidmet wurden (z. B. vor Alnatura in der
Douglasstr. vor Basislager in der westlichen KaiserstralRe), jedoch
fehlen hier Moglichkeiten, die Rader sicher anzuschlieRen.
Anstellbligel sollten nachgeristet werden und die Beispiele sollten
flachendeckend auch an anderen Orten umgesetzt werden.

D4.3

15

522

Zu D4.3
Ich bin dafiir dass mehr iberdachte fahrradsténder in die
karlsruher innenstadt gestellt werden.

D4.3

13

527

D4.3 Ausbau von Radabstellanlagen

Es sollten viel mehr Fahrradstander dahin gebaut werden wo auch
Leute ihre Fahrrader abstellen wollen. (mann sieht ja wo die
meisten Fahrrader stehen. bsp. in der ndhe von Geschaften)

D4.3

12
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zu D4.3 Radabstellanlagen:

Anmerkung 1: Bislang war in der Landesbauordnung LBO §37 (bzw.
der dazugehdrigen Verwaltungsvorschrift "VwV Stellplatze") eine
Mindestzahl von Fahrradabstellplatzen vorgeschrieben. Diese
Regelung wurde zum 1.8.2019 teilweise zuriickgenommen bzw.
weniger konkret formuliert. Nun kénnten z. B. Gemeinden, die
entsprechenden Regelungen konkretisieren, also z. B. der
Gemeinderat. Besonders im Sinne des Klimaschutzes sollte
mindestens der Bedarf der Anzahl von Fahrradabstellpldtzen (und
die betreffenden Qualitatsanforderungen) rechtlich verbindlich
vorgeschrieben werden - wie bis Juli 2019 in der LBO vorgesehen.
Selbstverstandlich kénnen auch dariiber hinausgehende
Forderungen festgelegt werden. Diese Gelegenheit sollte
unbedingt genutzt werden.

zu Details:
https://www.akbw.de/fileadmin/download/dokumenten_datenba
nk/AKBW_Merkblaetter/Baurecht_Planungsrecht/Merkblatt61-
3_Synopse-LBO-Novelle-2019.pdf

Zitat von S. 9 des o. g. Dokuments: "Die Regelung zu
Fahrradstellpldtzen bei Wohnungen wurde fir eine flexiblere
Handhabung angepasst: Es soll so vermeiden werden, dass nicht
bendotigte Fahrradstellplatze errichtet werden mussen. Die Anzahl
der Fahrradstellplatze hat sich am konkreten Bedarf auszurichten.
Dieses bisher nur auf die sonstigen baulichen Anlagen
anzuwendende Bemessungsmodell gilt also zuklnftig auch fir
Fahrradstellplatze im Wohnungsbau. Die bisherige Regelung der
festen Stellplatzzahl fur das Fahrradparken bei Wohnungen in § 35

D4.3

686

zu D 4.3 Radabstellanlagen

Dem Mangel an geeigneten Flachen in der Innenstadt fur
Radabstellanlagen kann dadurch abgeholfen werden, indem alle
FacherstralRen von Waldstrasse bis Kronenstrasse zwischen Schloss
und Kaiserstrasse weitgehend fir den PKW-Verkehr gesperrt
werden (Ausnahme: Zu- und Ausfahrt von Parkhdusern und
Tiefgaragen). Diese MalRnahme wiirde sehr wahrscheinlich auch
den Autoverkehr in der Innenstadt reduzieren.

D4.3

13

725

SchlieRfacher in der Innenstadt schaffen, damit das Auto nicht als
SchlieRfach herhalten muss, wenn man verschiedene Dinge in der
Stadt vorhat

D4.3

914

D4.3 Die existierenden Radabstellanlagen am HBf sind nicht gut zu
finden. Die Ausschilderung sollte verbessert werden. AuRerdem
sollte an einer Stelle ein Reparaturserviece oder sogar ein
Fahrradgeschaft sein.

D4.3

925

Radabstellanlagen sollten nicht nur "Bei Neu- und Umbau" an SPNV-
/Stadtbahn-Halten hinzugefiigt werden. Das Projekt "regiomove"
macht es vor: Intermodales Verkehrsverhalten, besonders der
Umstieg zwischen Fahrrad und OV hat viel Potential. Es sollte daher
mindestens an allen SPNV-Haltepunkten sobald wie méglich
sichere Radabstellanlagen aufgebaut werden. Vorbild:
Albtalbahnhof und Radstation Siid am Hbf.

D4.3

Bike&Ride-Parkplitze an Bahnhéfen und OPNV-Haltestellen

D4.3

254

Lastenkarle Angebot erhdhen bei Wegfall von Parkplatzen (z.B. bei
Radwegplanung)

D4.4

256

Pfostenabstande sollen Lastenfahrrader durchlassen (sind meist zu
eng). Weglbergange sollen Lastenfahrrader berticksichtigen
(Lange!) im Stadtplan darstellen

D4.4
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D4.4 Fokus Lastenrad: Férderung und Erweiterung von
Leihsystemen

Hintergrund:

Lastenfahrrader bieten klimafreundliche Alternativen zu Kfz-
Fahrzeugen, welche zur Erleichterung des Alltags beitragen. Laut
dem Konzept sind einige MaBnahmen zur Férderung der
Lastenrader moglich und zum Teil schon in Umsetzung. Allerdings
ist ein Projekt zur finanziellen Férderung vorerst nur bis Ende Juli
2020 sicher moglich.

Unser Kommentar:

Wir befirworten die MaRnahmen, welche im Klimaschutzkonzept
beschrieben werden. Haufig fehlt jedoch eine detaillierte
Konzeptvorlage zu den einzelnen MaRnahmen.

Es ist dafiir zu sorgen, dass der finanziellen Férderung von
Lastenradern weitere Haushaltsmittel zugesichert werden.
SchlieBlich muss noch erarbeitet werden, wie Lastenfahrrader in
ein neues Logistikkonzept integriert werden kénnen.

D4.4

691

D4.4 Wir beflirworten die MaRnahmen, welche im
Klimaschutzkonzept beschriebenwerden. Haufig fehlt jedoch eine
detaillierte Konzeptvorlage zu den einzelnenMalRnahmen.Es ist
dafiir zu sorgen, dass der finanziellen Férderung von Lastenradern
weitereHaushaltsmittel zugesichert werden.SchlieRlich muss noch
erarbeitet werden, wie Lastenfahrrader in ein
neueslLogistikkonzept integriert werden kénnen.

D4.4

882

ZuD4.A4.:

Wir befirworten die MaRnahmen, welche im Klimaschutzkonzept
beschrieben

werden. Haufig fehlt jedoch eine detaillierte Konzeptvorlage zu den
einzelnen

MaRnahmen.

Es ist dafiir zu sorgen, dass der finanziellen Férderung von
Lastenrddern weitere

Haushaltsmittel zugesichert werden.

SchlieRlich muss noch erarbeitet werden, wie Lastenfahrrader in
ein neues

Logistikkonzept integriert werden kénnen.

D4.4

898

zu D.4. der Ausbau der Ausleihméglichkeiten von preisglinstigen E-
Bikes solle vorangetrieben werden. Aufgrund der hohen Kosten
eines E-Bikes sind Leihmaoglichkeiten noch attraktiver als bei
normalen Fahrradern.

D4.4

909

Zu D4.4 Absolut sinnvoll. Auch die Forderung beim Kauf eine
Lastenrades sollte weiterverfolgt werden. Und bitte nicht die
Zuschisse nach E- und nicht-E-Bike staffeln. Einen Zuschuss fur
egal welche Form von Lastenrad.

D4.4

151

mehr Banke: fordert FuBganger (auch Alte, Behinderte)
mehr Papierkorbe: einfach zu wenig davon in KA

D4.5

257

Was niitzt eine FuBgangerzone, wenn -wie in Karlsruhe - jedes Auto
jederzeit durchfahren kann?

> mehr Poller

> Hohere Kontrolldichte

D4.5
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zu D4.5 FuRverkehrsforderung:

Ampelschaltungen so umgestalten, das FuRganger, Radfahrer und
OPNV gegeniiber Autoverkehr bevorzugt werden.

So sollte fiir die Uberquerung einer StraRe auch bei getrennten
Richtungsfahrbahnen oder Abbiegestreifen max. eine Ampelphase
(mittels synchronisierter Ampeln oder nur eine Ampel) erforderlich
sein. Fiir das Uberqueren einer Kreuzung (also zwei oder mehr
StraBen) max. zwei Ampelphasen.

GroRe Kreuzungen sollten zu "Alle-Gehen Kreuzungen" mit
Diagonalquerungen

(https://de.wikipedia.org/wiki/Diagonalqueren) umgebaut werden.
Wie z.B. Shibuya Crossing in Tokio

=\

D4.5

22

502

D4.5 FuRverkehrsforderung: Diese fir meine Begriffe sehr wichtige
MaRnahme ist in dem Konzept sehr nebensachlich und kleinmiitig
behandelt. Da fehlt die Vision, wie Wege bequem und sicher zu Fuf
zuriickgelegt werden kdnnen. Weil Dreh- und Angelpunkt Auto-
und Radverkehr sind.

D4.5

10

657

D4.5 FuRverkehrsforderung

Hintergrund:

Im Konzept wird hervorgehoben, dass der FuRverkehr nicht analog
zu anderen Mobilitatsarten bericksichtigt wird. Dabei soll der
Grundsatzbeschluss zum BYPAD (4.1) auch fir den Fuverkehr
gelten.

Unser Kommentar:

Neben Radverkehr und OPNV muss auch der FuRverkehr von einer
konsequenten Priorisierung profitieren. Dabei darf der FuRverkehr
nicht hinter anderen (klimafreundlichen) Mobilitatsarten angestellt
werden. Das BYPAD muss daher auch ausdricklich den FuRverkehr
fordern kénnen.

D4.5

678

zu D4.5: FuBverkehrsférderung

Diesen Satz auf S. 165 (letzter Absatz) ist unklar, bitte korrekt
ausformulieren: "Die Belange des FuRverkehrs waren dann bei
allen zukinftigen Planungen im StraRenbereich entsprechend
beriicksichtigt werden."

D4.5

689

Zu D1.2:

Im letzten Jahr wurden vielerorts in Karlsruhe Parkplatze halb auf
Gehwege verlagert, was mit neu angelegten Markierungen und
Rampen verdeutlicht wurde. Dies steht einer Stadtplanung mit
Rickbau an Parkplatzflachen entgegen und beeintrachtigt zudem
den zu fordernden FuRverkehr. Konsequenterweise misste bei
einer Forderung des FuRverkehrs und Einschrankung der
Parkplatzflachen diese MaBnahme riickgangig gemacht werden.
Das mag, sofern weiter in den entsprechenden StraRen geparkt
wird, zu verengten Kfz-Fahrspuren fiihren -- Verengte Fahrspuren
sind jedoch einer langsameren, sichereren Fahrweise und damit
dem Allgemeinwohl zutraglich.

D4.5

11




710

Als weitere "Kleinigkeit" konnte die Stadt sogenannte Solarbanke
im Stadtgebiet aufstellen, wie es beispielsweise in Helsinki schon
vor einiger Zeit geschehen ist. Diese Banke erméglichen einen
Internetzugang, sowie das solarbetriebene Laden eines
Smartphones oder Laptops - gerade im Sommer ideal fir viele
Outdoor-"Blro-ler"!

[Anmerkung der Redaktion: Der angegebene Link kann wegen
eines VerstoRes gegen die Kommunikationsregeln — werbliche
Inhalte - nicht veroéffentlicht werden.]

D4.5

752

Griinphasen auch auf 4-spurigen StralRen verlangern fir Rollatoren
und Kinder

D4.5

753

FuBgangern (schwéchste Verkehrsteilnehmer) geschiitzten Raum
geben

D4.5

883

ZuD4.5.:

Neben Radverkehr und OPNV muss auch der FuRverkehr von einer
konsequenten

Priorisierung profitieren. Dabei darf der FuBverkehr nicht hinter
anderen

(klimafreundlichen) Mobilitdtsarten angestellt werden. Das BYPAD
muss daher

auch ausdrticklich den FuBverkehr férdern kénnen.

D4.5

114

Beendigung der Beteiligung am Flughafen ?? Baden-Baden/keine
Werbung mehr dafir

218

Unnotige Beleuchtung der KVV-Haltestellen dauerhaft ausstellen
(Bsp. Elbinger-Str-Ost)

220

Bessere Abstimmung der Stadt mit den Aktivititen im OPNV
aulerhalb der Stadt ware sinnvoll. Negativbeispiele: Umbau DB-
Haltepunkt Knielingen, Riickbau Pfalzbahnhof. Eine Stabstelle beim
OB ware sinnvoll.

374

Pendlerverkehr beachten --> Arbeitsplatz auerhalb von KA
--> oder Personen, die nach KA kommen
> Innenstadt griiner, weniger Verkehr

375

Interkommunale Job-Wechsel fordern. Reduzierung des
Langstreckenverkehrs

510

D1.1 + D4.1 Es sollten zusatzlich Polizistinnen sowie Angestellte der
Ordnungsamtes mit dem Fahrrad sowie zu FuB unterwegs sein, da
Gefahrensituationen und Benachteiligungen von Radfahrenden
durch Polizeistreifen in "Autos" nicht wahrgenommen werden.
Zudem konnten vermehrte Geschwindigkeitskontrollen (auf
FahrradstraBen) und Einfiihrung von Tempo30 im Innerstadtischen
Bereich zu einem starkeren Sicherheitsgefiihl von Radfahrenden
und FuRgangerinnen beitragen. Bsp. obere Karlstrake zwischen
Euro und Minze. Hier sollte schon vor langerer Zeit Tempo30
eingefiihrt werden.

12

511

-Autofreier Sonntag

(Zwar radikaler aber Karlsruhe als vorreiter)

- Investition in SBahn, Senkung der Preise (solange Autofahren
billiger/ gleich teuer ist wie Bahn zu fahren werden die meisten
keine Bahn fahren.

19

642

Smarter Road: alle Karlsruher Durchgangsstrecken (B10, B36, B3)
sind auf die neuen Formen der Mobilitat (autonomes Fahren, e-
Mobilitdt, Intermodalitat, Moglichkeiten der Kommunikation aller
Akteure und Verkehrsteilnehmer, Kommunikationsnetzausbau 5G
oder hoher) vorbereitet.

siehe auch:

www.smarterroad.com

Dieses Format soll vor allem zur Verbindung/Anbindung des
landlichen Raums von/an Smart Cities dienen.
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Der OPNV muss stark ausgebaut werden und kostenfrei gemacht,
damit alle Birger*innen teilhaben kénnen. Die Innenstadt muss fir
den Autoverkehr geschlossen werden, perspektivisch die ganze
Stadt. StraBen sollen zu Fahrradstraen umgewandelt werden, auf
denen wirklich keine Autos mehr fahren diirfen. Das
Lastenradverleihsystem muss stark ausgebaut werden.

16

673

zu D4.2:

Nicht nur, dass die neue Rheinbriicke ohne Radweg geplant wurde -
obendrein wird gemaR Planfeststellungsbeschluss die seit
Jahrzehnten bestehende Radwegverbindung entlang der B10 -
insbesondere aus Richtung Pfalz - wesentlich verschlechtert. Trotz
eindeutiger Absichtsbekundungen seitens der Politik, die
Fahrradinfrastruktur zu verbessern (Beispiel: siehe unten), ist diese
Planung ein Beispiel dafiir, dass in der Praxis das Gegenteil dessen
gebaut wird, was in ,,Sonntagsreden” versprochen wird. Sollte die
gegenwartige Planung der neuen Rheinbriicke umgesetzt werden,
wird zumindest der Bau von Radweg-Unterflihrungen am sog.
"Olkreuz" zwingend erforderlich. Da die Radwege an der
BundesstralRe B10 liegen, ist finanziell der Bund zustandig:
,Deutschland soll Fahrradland werden. Deshalb habe ich eine
Offensive flir besseren Radverkehr gestartet — mit Fordermitteln in
Milliardenhdhe und neuen gesetzlichen Vorgaben.” Andreas
Scheuer
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/K/foerderung-
digidataveloroute.html

,Wir unterstiitzen mit zusatzlich 900 Millionen Euro den Ausbau
der Radverkehrsinfrastruktur. Damit stehen insgesamt zwischen
2020 und 2023 rund 1,4 Milliarden Euro fiir den Radverkehr zur
Verflugung.”
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/K/Haushaltsmittel-
fuer-klimaschutz.html

Das Geld ist also vorhanden, praktikable Losungsmoglichkeiten
ebenso — woran es offenbar fehlt, ist der politische Wille

679

Ich bin fir Tempo 30 im gesamten Stadtgebiet einschlieRlich aller
HauptstraRen. Das ware vor allem auch ein Beitrag zur
Verkehrssicherheit aller Radfahrer und FuBganger.

23

680

1) Sophienstr ab Entenfang Stiick fir Stlck zur echten und reinen
Fahrradstr. machen und das Parken nur noch den Anwohnern
erlauben - zum Beispiel mit absenkbaren Pollern,

2) Nur noch ein KFZ pro Wohneinheit im 6ffentlichen Raum mit
ANwohnerparkausweis ausstatten.

3) Die kurze Fahrt in die Stadt muss deutlich teurer sein als, das
Fahren mit dem OPNV. Daher miissen alle Parkgebiihren deutlich
erhoht werden und in den Parkhausern, da wo man die Autos
haben will miissen die Gebiihren klar niedriger sein als in den
Strassen.

4) Streichen der Brotchentaste fir 30 min kostenloses Parken.

5) Mehr reine Fahrradstr. durchsetzen, bei denen nur ANwohner
parken dirfen.

6) Busse als ELektrobusse oder Wasserstoffbusse kaufen.

7) Stadtische Fahrzeuge nur noch als E AUtos nachbestellen. Wann
genau fahren die mehr als 200 km am Tag???

8) Stadtwerke: Private Ladestationen bis 11kw férdern

9) Die Busse kleiner machen, und dafiir nicht mehr so einen
Zickzack (Linie 62 braucht 18 min vom ENtenfang zum Bahnhof!!!!)
das geht schneller, wenn man Uber die Pulverhausstr. direkt fahrt.
10) Flaichendeckend Tempo 40 und auf der Stidtangente 70 km/h
11) Aussteigerprogramm fiir Menschen, die aus Altersgriinden den
FUhrerschein abgeben

12) AUssteigerprogramm fiir Menschen, die ihr KFZ abmelden,
ohne ein anderes anzumelden.

13) Gewerblichen Fahrzeugen das Parken im 6ffentlichen Raum
verbieten (z.B. ...) [Anmerkung der Moderation: Das genannte

16
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Politik - insbesondere Verkehrspolitik - muss vorausschauend
geplant werden. Ganz anders klingt die Begriindung fur die neue
UmgehungsstraBe bei Hagsfeld: Unter anderem wegen des neuen
Technologieparks wiirde in Zukunft der Pendelverkehr mit Autos
zunehmen, weshalb eine 70 Millionen Euro teure
UmgehungsstraBe gebaut werden misse. Aber warum wird dieses
Geld bei angeblich knappen Kassen (mehr als die Halfte des
jahrlichen Haushalts) nicht in den Ausbau des Schienen- und
Radwegenetzes gesteckt, damit der nachhaltige Pendelverkehr im
Vorteil ist?

Wir sollten uns tiberlegen, fiir welche Zukunft der Technologiepark
eigentlich forschen soll und wie dessen Ausgestaltung damit
kompatibel ist. Nachhaltige Mobilitat gehort meiner Meinung nach
unbedingt zur Zukunft!

21

723

Autonom fahrende S-Bahnen in Pilotprojekt testen

885

Auf der Autobahn A5 im Bereich der Stadt Karlsruhe sollte die Stadt
auf eine Geschwindigkeitsbeschrankung hinwirken (gutes Beispiel:
Heidelberg).

Das bringt neben reduzierten Emissionen auch Larmschutz.

10

906

Die Stadt sollte den Baden-Airport weder finanziell subventionieren
und noch ideell unterstitzen.

919

Bestehende Moglichkeiten zur klimaneutralen Mobilitat sollten in
Karlsruhe unterstitzt , die Forschung an neuen Ansatzen geférdert
werden.

Ein verbindliches Leitbild, das die Notwendigkeit, die Zielsetzung
und die Bedeutung des Klimakonzepts beschreibt, fehlt ganz.

746

Piinktlichkeit OPNV verbessern

747

Elektronische Anzeigen mit Echtdatenanzeige (Fahrplan)

303

Gemeinwohl-Bilanzen bei der Vergabe beriicksichtigen

E.1.9

304

Inklusive Betriebe bei Beschaffungen bevorzugen

E.1.9

305

R|=x|=|O|O

CO2-FuRRabdruck konsequent in Beschaffung berticksichtigen

mim|m|O|O

E.1.9

306

Benotigt: CO2 Rechner fir Kommunen und deren Beschaffungen

307

CO2-FuRRabdruck von Entscheidungen dem Gemeinderat
standardmaRig vorlegen

392

Klimafreundliche Beschaffung an allen Schulen, z.B.
Recyclingpapier

541

Beim Workshop des "Karlsruher Klimabiindnis" wurde von
Karlsruher Burgerinnen folgende Stellungnahme zu MaRRnahme
E1.9 (Green IT) erarbeitet:

Statt PCs sollten kleinere, sparsame Peripheriegerate eingesetzt
werden. Bei besserem Dammstandard der Gebdude wird das
essentiell fir den sommerlichen Warmeschutz, um eine
Uberwirmung zu vermeiden.

Bei notwendiger Serverkiihlung sollten Konzepte wie solare
Kihlung, Abwarmenutzung bedacht werden.

695

E1.9: Nicht nur klimafreundliche Beschaffung sondern
klimaneutrale Beschaffung

956

1.9) Hier ist noch nichts erarbeitet, aber auch dieser Punkt ist
wichtig! Eine fundierte Abwagung, wo eine digitale Losung
effizienter und umweltschonender ist sollte eben wichtiger
Bestandteil vor einer Kaufentscheidung sein. Nicht immer bringt
mehr Technik einen Vorteil. Bei Elektronik steckkt ein GrofRteil des
FuBabdrucks bereits in der Produktion, daher sollten Gerite
moglichts lange genutzt werden!

258

Klimaneutrale Stadtverwaltung vor 2040 - viel schneller!

El.1

259

CO2-Kosten im Haushalt einspeisen ~180€/t

El.1

260

Beteiligungsprozess fir stadtische Dienststellen + Mitarbeiterinnen

E1.1

261

Gelten Ziele auch fir stadt. Gesellschaften Klinikum, KMK, KVVH...?

323

Klimaschutzkampagne auch fir stadtische Mitarbeiter*innen -
frihzeitige Beteiligung




368

Hohere Personalkapazitaten fir Stadtplanungsamt damit die
Klimaschutz-Projekte umgesetzt werden kdnnen

369

Aktives Mitwirken aller relevanten Dezernate!

El.1

381

Beton der in KA verbaut wird in Stadtbilanz aufnehmen

El.1

422

Umgang mit Plastik/Mll z.B. wahrend &ffentlicher
Veranstaltungen. Generell: Konzepte um Miill zu reduzieren

El.1

423

Miillvermeidung bei Veranstaltungen (Plastikbecher beim
Verfassungsfest, Schlosslichtspiele)

424

Nur Mehrweg bei 6ffentlichen Veranstaltungen

El.1

426

Nur noch Mehrwegflaschen im 6ffentlichen Verkauf + bei
offentlichen Festen

El.1

427

Alle Getrénke in Glasflaschen!

El.1

430

Keine Einweg-Pfand-Flaschen bei stadtischen Veranstaltungen, z.B.
Klimaforum!

E1.1

481

Warum nur klimaneutral? Warum nicht klimapostiv als Ziel. Mit 1,5
Grad Erwdarmung sind die Folgen immer noch gravierend...

533

Beim Workshop des Karlsruher Klimablndnis wurden folgende
Stellungnahmen durch Birgerinnen erarbeitet:

E1.1: Es ist ein jahrliches Monitoring erforderlich, ob die
Dienststellen und Eigenbetriebe sich auf dem Zielpfad befinden, so
dass nachgesteuert werden kann.

Es ware auch gut, jahrliche CO2-Budgets entsprechend dem
Zielpfad zu vergeben und einen (internen) CO2-Preis flr Budget-
Uberschreitungen festzulegen.

Sanierungsvorhaben sollten moglichst zur regionalen
Wertschopfungskette beitragen. Die Moglichkeiten hierzu im
Vergaberecht sollten bestméglich ausgeschopft werden.

Die Umsetzung darf nicht an fehlender Personalkapazitat scheitern.
Aufgrund der Vorbildfunktion der Stadtverwaltung muss das
Projekt in allen Dienststellen hohe Prioritat erhalten, auch wenn es
nicht um die Kernaufgaben der Dienststelle geht. Zur
Unterstltzung ist bei Bedarf zusatzliches Personal erforderlich.

13

553

Ich finde die Stadtverwaltung sollte mit gutem Vorbild vorausgehen
und direkt eine klimapostive Bilanz anstreben. 2040 ist Uibrigens zu
spat -.-

570

Die mit dem Klimaschutzkonzept angepeilte Klimaneutralitat bis
2050 zur Erreichung des selbstgesetzten Ziels, der Einhaltung des
Pariser Klimaschutzabkommen, reicht leider nicht aus, hierfir
missen wir schon bis 2030 anndhernd klimaneutral werden.

606

Zu A1.1. und A2.1: Bereits bei jetzigen BaumaRBnahmen/Planungen
berticksichtigen, dass es zukiinftig ein Netz mit vielen
verschiedenen Einspeisern (Geothermie, Biogas-BHKW,
Solarthermie, ....) an verschiedenen Standorten geben wird im
Vergleich zum jetzigen mit zwei fossilen Haupteinspeisern (RDK
und Miro).

624

Ressourcenschonende/klimafreundliche Beschaffung: Vergabe von
Auftragen nicht nur nach dem wirtschaftlichsten Angebot, sondern
Erarbeitung eines Vergabeschlissels unter Einbeziehung
verschiedener

Vergabekriterien wie Klimaschutz/Ressourcenschonung, Soziale
Aspekte und

Wirtschaftlichkeit. Der Vorschlag kann/soll fur die komplette
Beschaffung der Stadt Karlsruhe maRgebend sein, nicht nur fir die
Beschaffung im Baubereich.

14




allgemeine Infos und Beispiele zu Handlungsfeld B (ggf. auch A):
Energetische Sanierung der ,Staudinger-Gesamtschule” in Freiburg-|
Haslach

Infos:

[Anmerkung der Redaktion: Die angegebenen Links konnen wegen
eines VerstoRRes gegen die Kommunikationsregeln — werbliche
Inhalte - nicht veroffentlicht werden.]

696

E1: Umfassendes Energiemanagement fiir die gesamte
Stadtverwaltung

697

E1.1 & E1.2: Die beiden MaRnahmen E1.1 Klimaneutrale
Stadtverwaltung 2040, E1.2

Langfristiges Sanierungskonzept fir stadtische Gebaude sind sehr
gute und

wichtige MaRnahmen, jedoch stimmt bei beiden die Zielsetzung
nicht! Es wird

jeweils davon gesprochen die Ziele friher als der Rest der Stadt zu
erreichen, was

die Stadtverwaltung zum Vorbild macht. Dennoch ist die
Klimaneutralitat bis 2040

nicht mit dem 1,5 °C Ziel vereinbar. Deshalb muss die Zielsetzung
nach vorne

korrigiert werden auf spatestens 2030. Wenn die Stadt mit gutem
Vorbild voran

gehen mochte, sollte sie sogar schon vor 2030 klimaneutral
werden.

16

711

ZuE1l2

In Liegenschaften der Stadt und ihrer Tochterunternehmen soll
reines Biogas oder noch besser klimakompensiertes Erdgas
verwendet werden (Vorbildfunktion, vgl. auch MaRnahme A 1.3).

717

E1.1 Die beiden MaRnahmen E1.1 Klimaneutrale Stadtverwaltung
2040, E1.2Langfristiges Sanierungskonzept fir stadtische Gebaude
sind sehr gute undwichtige MaRnahmen, jedoch stimmt bei beiden
die Zielsetzung nicht! Es wirdjeweils davon gesprochen die Ziele
friher als der Rest der Stadt zu erreichen, wasdie Stadtverwaltung
zum Vorbild macht. Dennoch ist die Klimaneutralitédt bis 2040nicht
mit dem 1,5 °C Ziel vereinbar. Deshalb muss die Zielsetzung nach
vornekorrigiert werden auf spatestens 2030. Wenn die Stadt mit
gutem Vorbild vorangehen mochte, sollte sie sogar schon vor 2030
klimaneutral werden.

11

861

Es sollen nicht nur die Produkte der Stadtwerke klimaneutral
gestellt werden, sondern samtliche Unternehmen mit stadtischer
Beteiligung bis 2030 klimaneutral werden!

937

ZuE1l1.:

Die beiden MaRnahmen E1.1 Klimaneutrale Stadtverwaltung 2040,
E1.2

Langfristiges Sanierungskonzept fir stadtische Gebaude sind sehr
gute und

wichtige MaRnahmen, jedoch stimmt bei beiden die Zielsetzung
nicht! Es wird

jeweils davon gesprochen die Ziele friher als der Rest der Stadt zu
erreichen, was

die Stadtverwaltung zum Vorbild macht. Dennoch ist die
Klimaneutralitat bis 2040

nicht mit dem 1,5 °C Ziel vereinbar. Deshalb muss die Zielsetzung
nach vorne

korrigiert werden auf spatestens 2030. Wenn die Stadt mit gutem
Vorbild voran

gehen mochte, sollte sie sogar schon vor 2030 klimaneutral
werden.

12




945

ZuE1l1:

Zunéchst sollte ein ambitionierteres Ziel verfolgt werden (2030).
Darlber hinaus kann die Ausweisung eines Gesamtbudgets an ThG-
Emissionen der Stadt oder Region (dass sich aus dem Ziel
errechnet) die Grundlage fiir eine prifbare Fortschrittsevaluation
sein, der mit SteuermaBnahmen einhergeht. Eine regressiv (also
langsam) ansteigendes Budget fiir klimafreundliche MaRnahmen
kann Bestandteil eines solchen Mechanismus sein.

952

E1.1, E1.2) Diese MaBnahmen sind sehr erfreulich! Es ware
winschens wert, wenn jedoch die gesteckten Zeitrahmen noch
etwas nach vorne gezogen werden um mit dem 1,5 °C Ziel
vereinbar zu sein! (bis 2030 Klimaneutralitat)

962

Die Stadt Karlsruhe sollte sich selbst das Ziel geben bis 2030
Klimaneutral zu sein, da sie nur so den ihr zustehenden Teil der
Verantwortung zur Erreichung des 1,5 Grad-Ziels erreichen kann.
Entsprechend sollte sie auch in allen Tochtergesellschaften und
Beteiligungen (Stadtisches Klinikum, Badergesellschaft, Baden
Airport, Stadtwerke, Volkswohnung ...) einbringen, dass diese bis
2030 klimaneutral sind. Dies sollte jeweils als Unternehmensziel
verankert und mit einem Zeitp- und Finanzierungslan und einem
Uberpriifungs- und Berichtsmechanismus umgesetzt werden.

973

Vorschlagswesen der Stadt zur Energieeinsparung auf andere
stadtische Unternehmungen (Klinikum, Stadtwerke, Zoo ...)
ausdehnen.

974

E1.1

Das Ziel der Klimaneutralitat sollte nicht auf 2050 sondern 2030
angesetzt werden. Da das Thema drangt, sollten auch die Blrger
bei der Umsetzung zur Verantwortung gezogen werden.

977

Es ist sehr gut, dass Karlsruhe eine Bilanzierung seiner Emissionen
durchfihrt und mit ihr auch die zukinftigen Reduktionen
bilanzieren wollen. Zu beachten ist, dass es eine Reihe an Faktoren
gibt, bei denen klimaschadliche Emissionen eingespart werden wie
z.B. das RDK, die Miro, Konsumverringerung, Aufbau von Senken
(Baume) auf die die Stadt Einfluss hat, die aber nicht durch das
gewadbhlte Bilanzierungssystem reprasentiert werden sollten separat
bilanziert werden.

Die Stadt sollte allen Tochterunternehmen (Stadtwerke, Klinikum
Karlsruhe, Karlsruher Badergesellschaft, Baden Airport, Messe
Gesellschaft, Hafen, ...) klimapolitische Vorgaben machen, damit
diese soweit wie moglich bis 2030 klimaneutral sind.

Bei kommunalen Liegenschaften sollte ein systematisches
Energiemanagement eingefiihrt werden.

Arbeitsvertrage von Personen mit entsprechenden
Verantwortungsbereichen sollten Zielvereinbarungen zum
Klimaschutz enthalten.

66

Klimabilanzierung aller stadtischer Bauprojekte in Planung (und
aller Genehmigungen)

263

Holzbauten klimafreundlicher

E1.2

265

Energiecontracting Blindel-Projekte

E1.2

266

Wie kann die Stadt mit HK es erreichen, dass es fiir die schnellere
Sanierung genug Handwerker gibt?

E1.2

267

Digitale Verbrauchsiberwachung stadt. Liegenschaften - GLT

268

Durch Sanierung ist Reduktion des Energieverbrauchs um bis zu 90
& moglich

419

Biirgerenergiegenossenschaften fiir Gebdudesanierung/Schulen




534

Beim Workshop des "Karlsruher Klimabiindnis" wurde durch
Birgerinnen folgende Stellungnahme zu E1.1 und E1.2 erarbeitet:
Dort wo "nur" eine energetische Ertiichtigung der Gebaude
erforderlich ist und keine Brandschutz-, Schadstoffsanierung usw.,
die umfassende Innenarbeiten erfordern, sollte das serielle
Sanieren nach dem niederlandischen Beispiel Energiesprong
geprift werden. Das Prinzip basiert auf vorgefertigten (Holzbau-
)Elementen, die vor der Fassade in nur wenigen Tagen montiert
werden kénnen. Das minimiert Bauzeiten und Stérungen des
Betriebs. Die Bundesregierung hat eine Férderung des seriellen
Sanierens angekiindigt.

548

zu E1.2

Das Sanierungskonzept selbst muss klimaneutral sein. Die
Verwendung von z. B. herkémmlichen Materialien zur
Warmedammung, welche bereits bei der Herstellung grolRe
Mengen an Energie bendtigen und CO2 emittieren, ist
kontraproduktiv, wenn es um Klimaschutz geht. Okologische
Dammmaterialen (Stroh, Kork, Seegras, ...) sind einsatzbereite und
bewahrte Alternativen. Zudem ist bei diesen Materialien die
Entsorgung einfacher, herkdmmliche Dammungen sind oft
Sondermdill.

Stadte wie Miinchen sind hier schon weiter und haben diesen
Aspekt (graue Energie) in ihrem Klimaschutzprogramm mit
aufgenommen.

13

625

Zu B1.1: Okobilanzierung/C0O2-Bilanz in Herstellung, Lebenszyklus
und Riickbau

als Grundlage fur Sanierungskonzepte im Hoch- und Tiefbau. Das
entspricht der konsequenten Umsetzung des vom Gemeinderat am
16.7.2019

beschlossenen Klimanotstandes ("... zukUnftig alle kommunalen
MaRnahmen hinsichtlich des CO2-Ausstosses beziffert, bewertet
und kompensiert werden.) in die Entscheidungsfindung innerhalb
der

Verwaltung.

10

628

Sehr geehrte Damen und Herren,

bei der Sanierung und dem Neubau stadtischer und privater
Bauten fehlt derzeit leider eine gesamtheitliche 6kologische
Betrachtung

So wird derzeit bei der Erstellung der Gebaude standardmaRig
Stahlbeton als Konstruktionsmaterial verwendet. Dies ist
okologisch in zweifacher Hinsicht nicht sinnvoll: Der C02 - AusstoR
ist bei der Betonherstellung ist sehr hoch (8% des C02-AusstolRes).
AuBerdem ist das Raumklima in Betongeb&duden deutlich
schlechtes als z.B.in Holzh&user.

Leider wird in Karlsruhe bei 6ffentlichen Neubauten noch zu viel
Beton verwendet. So z.B. die Erweiterung der Draisschule. Ein
reiner "Betonbunker". Sogar eine Uberdachung zwischen 2 neuen
Gebduden wurde in Massivbauweise erstellt. Es erinnert etwas an
70er Jahre. Leider! Zukinftig sollten stattdessen Schulen, Kitas aber
auch Wohngebdaude in Holzbauweise geplant werden. Der
Schwarzwald mit seinen nachwachsenden Rohstoffen ist so nah!
Wie ware es mit einem reinen Holzhaus-Quartier. Dazu ein schoner
Architekten-Wettbewerb. Das wiirde Werbung fir 6kologisches
Bauen bedeuten.

15

Zudem lasst das Klimaschutzkonzept wichtige Felder wie
beispielsweise die Energiespeicherung aus.




440

Zu A4.1.

Photovoltarkanlagen auf allen 6ffentlichen Gebauden, in um
Bestand oder fiir kommende Neubauten..Es miissen geeignete
Déachern und Fassaden Strom erzeugen, wie etwa Schwimmbader,
Feuerwehr+ Polizeigebaude,

Kindergarten, Schulen, Spielplatze, Bibliotheken, Klarwerk,
Larmschutzwénde, etc.

Wenn die 6ffentlichen Gebadude Vorreiter sind und sich selbst mit
Strom versorgen wirden, ware das eine groRRe Motivation und ein
Beginn der Solidaritat.

14

447

Ich bin flr eine moglichst schnelle Installation von Solathermie und
Photovoltaik auf 6ffentlichen Gebduden

10

535

Beim Workshop des "Karlsruher Klimabiindnis" wurde durch
Biirgerinnen folgende Stellungnahme zu E1.3 erarbeitet:

Den Photovoltaikausbau auf stadtischen Dachflachen tber 20 Jahre
an die umfassenden energetischen Sanierungen zu koppeln, dauert
zu lange. Ein Gebdude, das erst in 10 oder 20 Jahren saniert wird,
kénnte dennoch heute schon eine PV-Anlage erhalten. Wenn der
erzeugte Strom vorwiegend den Eigenbedarf im Gebaude deckt, ist
dies auch wirtschaftlich attraktiv und rechtfertigt sogar, die Anlage
flr eine spatere Dachsanierung wieder (voriibergehend) zu
entfernen.

Daher sollten alle geeigneten Dacher schnellstmoglich mit PV-
Anlagen ausgestattet werden. Dafir erforderliche
Personalressourcen sollten als Projektstellen geschaffen werden.
Dort, wo in naher Zukunft eine umfassende Sanierung stattfindet,
erscheint es sinnvoll, den PV-Ausbau an die Sanierung zu koppeln.
So sollte die Belegung aller geeigneten Dachflachen innerhalb von
spatestens 10 Jahren gelingen. Schneller wére besser.

13

698

E1.3: Die Stadt sollte in den nachsten 5 bis 10 Jahren alle ihre
geeigneten Gebaude

systematisch mit PV bedecken. Dazu sollte einerseits stadtisches
Kapital verwendet

werden, es kann aber auch auf Privatkapital zurlickgegriffen
werden. Das private

Kapital kann entweder lber einen zweckgebundenen Fonds
erhalten werden oder

Uber Birgerenergiegenossenschaften eingenommen werden, die
den Ausbau dann

auch vornehmen und managen.

Bei Dachflachen, die sich fiir PV eignen, die allerdings im nachsten
Jahrzehnt

saniert werden sollen, muss abgewagt werden ob dennoch eine
Installation von PV

sinnvoll ist. Die PV-Anlage kann wahrend der Sanierung namlich
auch abgebaut

und an anderer Stelle wieder eingesetzt werden.

15

760

Alle 6ffentlichen Gebdaude mit PV ausstatten

E1.3

775

- A4.4 Gezielter Ausbau von Photovoltaik auf gewerblichen
Dachflachen

Die Stadt als Vorreiter: alle stadtischen Gebaude sollen bis 2030
mit Solar versehen sein!

E1.3

17

953

1.3) Die Stadt sollte die Nutzung von stadtischen Dachflachen (und
anderen) fiir PV vereinfachen! Das Ziel ein 100 %iger Ausbau
geeigniter Flachen bis 2030. Dabei kann die Stadt tber
zweckgebundene Fonds biirger an den Kosten und Gewinnen
beteiligen oder sogar den Ausbau Blirgerenergiegenossenschaften
Uberlassen.

269

Lastenrad fiir AfA fiir Laubfegearbeiten+StraBenmdill einsammeln

270

Lastenrad fiir Hausmeister(tatigkeiten)

El.4

536

Beim Workshop des "Karlsruher Klimabindnis" wurde durch
Biirgerinnen folgende Stellungnahme zu E1.4 Stadtischer Fuhrpark
erarbeitet:

Es sollten auch (Lasten-)Fahrrader und Carsharing vermehrt
beriicksichtigt werden.

E1.4




537

Beim Workshop des "Karlsruher Klimabiindnis" wurde durch
Biirgerinnen folgende Stellungnahme zu E1.5 erarbeitet:

Leider ist das MaRnahmenblatt noch nicht veréffentlicht. Wir
schlagen vor, dass die Stadt Karlsruhe festlegt, dass keine
dienstlichen Inlandsfliige erfolgen. Auch Dienstreisen in das
europdische Ausland sollten bevorzugt per Bahn erfolgen.
Reisen sollten nach Moglichkeit reduziert werden, indem z. B.
Videokonferenzen eingesetzt werden oder auch kleinere
Delegationen reisen.

11

176

Anschalten von Beleuchtung der KVV-Haltestellen nur durch
Bewegungssensoren

538

Beim Workshop des "Karlsruher Klimabiindnis" wurde durch
Biirgerinnen folgende Stellungnahme zu E1.6 (StraBenbeleuchtung
auf LED umstellen) erarbeitet:

"Rebound-Effekte" und Lichtverschmutzung beachten. Nach
Moglichkeit sollte dort, wo es gut moglich ist, nachts Beleuchtung
reduziert/abgeschaltet werden. Sensorsteuerung priifen, vor allem
in reinen Wohngebieten/NebenstraBen: Nachts Dimmung auf 10
bis 30 Prozent und Bewegungssensor aktivieren, bei registrierter
Bewegung Beleuchtungsstarke fiir eine bestimmte Zeit erhohen
(Beispiel: Gemeinde Tuningen).

14

699

E1.6: Der 100 % Umstieg auf LED bei der StraBenbeleuchtung bis
2030 sollte nicht nur
erwagt, sondern als neues Ziel festgelegt werden.

13

718

E1.6 Der 100 % Umstieg auf LED bei der StraRenbeleuchtung bis
2030 sollte nicht nurerwdagt, sondern als neues Ziel festgelegt
werden.

11

938

ZuE1l6.:

Der 100 % Umstieg auf LED bei der StraBenbeleuchtung bis 2030
sollte nicht nur

erwagt, sondern als neues Ziel festgelegt werden.

954

1.6) Dieses Ziel kann durchaus fest gesetzt werden! Je friiher die
LEDs kommen, je eher wird energie und Geld gespart. Dabei darf es
nicht zu einer groRen Erhéhung der Lichtemissionen kommen. Es
sollten auch Konzepte zum (teil-)abschalten von Beleuchtung
entwickelt werden - soweit es nicht die Sicherheit einschadnkt.

421

Klarwerk zur Warmeversorgung nutzen

E1.7

539

Beim Workshop des "Karlsruher Klimabiindnis" wurde durch
Biirgerinnen folgende Stellungnahme zu E1.7 (Energiekonzept
Klarwerk) erarbeitet:

Das 2020 erarbeitet Energiekonzept sollte dann wegen des hohen
Energieverbrauchs des Klarwerks mit hoher Prioritdat umgesetzt
werden, um die vorhandenen Potenziale zu nutzen.

Fur Neubaugebiete sollten Alternativen wie "Hamburg Water
Cycle" oder das Libecker Pilotprojekt gepruft werden: Dort werden
2 Abwassersysteme fir stark und wenig stark verschmutzte
Abwasser genutzt. Die Toiletten sind als Vakuumtoiletten (wie im
Zug) ausgefiihrt, bendtigen wenig Wasser und die kaum
verdlinnten Fakalien speisen eine Biogasanlage. Das Biogas wird in
einem BHKW zur Strom und Warmeproduktion genutzt. Das
Grauwasser wird gesondert behandelt. Solche Neubausiedlungen
kénnen energieautark werden.

E1.7

10

271

Warum werden immer billigere Anbieter genommen und nicht
regionale?

272

Abwagung Preis zu Qualitat: Starkere Gewichtung der Qualitat

273

Vergaberecht muss dringend verandert werden

E1.8

274

Nachhaltige Produkte beziehen. Bio, regional, fair - alle 3 Kriterien
berticksichtigen

E1.8




275 K Beratung kleinerer Geschafte bezuglich der Méglichkeiten von E E1.8
Einsatz von Mehrwegverpackung --> Button z.B. Facherbecher

276 K Schulen von Experten (KikoMo) beraten lassen E E1.8

277 K kein abgefilltes Wasser anbieten, sondern offenes Karlsruher E E1.8
Wasser (Schulen, Veranstaltungen...)

278 K keine Plastikflaschen bei stadtischen Veranstaltungen E E1.8

279 K SMV der Schulen: vegetarisches/veganes Essen einfordern! E E1.8

280 K Kooperationen Schulen-Solawis. Kinder gehen mit auf den Acker E E1.8

281 K Qualifizierte Mitarbeitende fiir Kiiche ... nur bei guter Bezahlung E E1.8

282 K Schiler mussen an ihrer Schule mitgenommen werden, z.B. E E1.8
attraktives Angebot

283 K Flachendeckende Schulgarten einrichrchten (Beziehung zu E E1.8
Lebensmitteln)

284 K Kioske in Qualitatskriterien einbeziehen E E1.8

285 K Vor- und Nachbereitung der Slow-Mobil-Einsdtze an Schulen E E1.8
moglich machen (Finanzierung erforderlich!)

286 K Bessere Rationierung fur "Kinderteller" E E1.8

287 K Auch veganes und glutenfreies Angebot bei der Auswahl des E E1.8
Schulessens!

288 K Schiilerkioske (GWO) erméglichen E E1.8

289 K Lebensmittelverschwendung begegnen (Einzelhandel, E E1.8
Privatpersonen)

290 K Keine Quersubvention von Fleischgerichten durch vegetarische E E1.8
Gerichte

291 K Foodsharing-Verteiler im Rathaus --> Vorbild! E E1.8

292 K Wieder mehr vor Ort in Kitas + Schule kochen E E1.8

293 K CO2-FuRabdruck von Gerichten in Kantinen explizit ausweisen --> E E1.8
beseres Bewusstsein

294 K CO2-FuBabdruck bei Gerichten angeben --> Lenkwirkung E E1.8

295 K Beratungen zu gesunder vegetarischer/veganer Erndhrung E E1.8

296 K Subventionierung von Insekten als Nahrungsmitteln E E1.8

297 K Vegane Angebote E E1.8

298 K Schiilerin, die sich veganes Essen mitbringt, darf nicht in Mensa E E1.8
sitzen

299 K Essensangebot: 3-5 Tage vegetarisch E E1.8
2 Tage vegan

300 K Carbonisierungsanlagen fir mehr Sprudelwasserzapfsaulen in E E1.8
offentlichen Rdumen - auch Bisto (kleingastro) hierbei unterstiitzen

301 K Schulung Caterer mit veg. Klimafr. Essen --> Verteiler + alle E E1.8
einladen

302 K Goethe + Ernst-Reuter: Salatteller in Plastik verpackt. Bitte andern E E1.8

318 K Schulen bauen Nahrungsmittel an + gemeinsames Kochen E E1.8




540

Beim Workshop des "Karlsruher Klimabiindnis" wurde durch
Birgerinnen folgende Stellungnahme zu E1.8 (Mittagsverpflegung)
erarbeitet:

Die MaRnahme erscheint zu zogerlich.

Der Bio-Anteil sollte schneller erhoht werden. Méglichst schnell
100% (ab der nachsten Ausschreibungsperiode) oder eine Vorgabe:
Bio und/oder regional.

Idealerweise sollte in Kitas und Grundschulen eine Kiiche
vorhanden sein, in der moglichst frisch gekocht wird. Hier sollte fur
frische, regionale, saisonale und leckere vegetarische Angebote
gesorgt werden. Bei Kindern werden Erndhrungsgewohnheiten
gepragt. Das ist wichtig fur den kulturellen Wandel, den wir im
Bereich Erndhrung auch benétigen. AuBerdem ist gesunde
klimafreundliche Erndhrung auch als Bildungsauftrag zu sehen.
Aufgewdrmte "GroRkiichen-Kost" und hoher Grad an Vorfertigung
sind daher hier nicht wiinschenswert. Mehrkosten sollten daher
gegebenenfalls in Kauf genommen werden.

Bitte keine Angst vor rein vegetarischen Angeboten. Fleisch kann
auch auBerhalb der Gemeinschaftsverpflegung (zu Hause)
gegessen werden und muss keinesfalls taglich angeboten werden,
vor allem nicht in Kitas und Schulen. Hier sollte es auf jeden Fall
rein vegetarische Tage geben!

Die Empfehlungen der DGE sind nicht mehr zeitgemaR (1-2 Mal pro
Woche Fisch fiir alle Bundesbiirger - angesichts der Uberfischung
der Meere kaum noch vertretbar!)

Konnen Gberregionale Ausschreibungen umgangen werden, wenn

12

552

ZU E1.8: Nur veganes und vegetarisches Essen in den Mensen von
Schulen und Unis/Hochschulen.

700

E1.8: Es ist gut, dass der Bioanteil gesteigert, und mehr
vegetarische Alternativen

angeboten werden sollen. Zusatzlich sollten auch vegane
Alternativen in Mensen

angeboten werden, denn diese sind - insbesondere auf Grund des
niedrigeren

Flachenverbrauchs - meist deutlich klimafreundlicher. Es gilt
sicherzustellen, dass

jede Person, die sich vegan erndhren méchte, auch in 6ffentlichen
Kantinen die

Moglichkeit dazu hat.

19

708

Erndhrung in den Mensen muss auf komplett vegan und regional
saisonal umgestellt werden.

719

E1.8 Es ist gut, dass der Bioanteil gesteigert, und mehr vegetarische
Alternativenangeboten werden sollen. Zusatzlich sollten auch
vegane Alternativen in Mensenangeboten werden, denn diese sind
- insbesondere auf Grund des niedrigerenFlachenverbrauchs -
meist deutlich klimafreundlicher. Es gilt sicherzustellen, dassjede
Person, die sich vegan erndhren méchte, auch in 6ffentlichen
Kantinen dieMdglichkeit dazu hat.

12

936

Zu E1.8: Vegane Speisen sind mindestens genauso wichtig wie
vegetarische und sollten Vorrang haben. Die Tage, an denen
Fleischgerichte angeboten werden sollten Schritt fur Schritt
reduziert werden. Wenn Fleischgerichte angeboten werden, sollten
diese dann auch dementsrechend einen viel héheren Preis
aufweisen als die vegetarischen/veganen Angebote.Vegane
Speisen missen attraktiver, diverser und schmackhafter gestaltet
werden, um eine breite Akzeptanz bei den Kunden zu erzielen
sowie preiswerter sein als vegetarische Gerichte.

14




939

ZuE1.8.:

Es ist gut, dass der Bioanteil gesteigert, und mehr vegetarische
Alternativen

angeboten werden sollen. Zusatzlich sollten auch vegane
Alternativen in Mensen

angeboten werden, denn diese sind - insbesondere auf Grund des
niedrigeren

Flachenverbrauchs - meist deutlich klimafreundlicher. Es gilt
sicherzustellen, dass

jede Person, die sich vegan erndhren maochte, auch in 6ffentlichen
Kantinen die

Moglichkeit dazu hat.

948

Zu E1.8:
Nicht nur die vegetarische, auch die vegane Verpflegung sollte in
stadtinternen Mensen gefordert werden.

950

zu E.1.8: Die Steigerung des Bio-Anteils auf 50% (statt 30%) sollte
als Zielsetzung aufgenommen werden. Insbesondere sollte die
Vorgabe, dass Fleisch und andere tierische Produkte ausschlieRlich
aus biologischer Landwirtschaft verwendet werden durfen,
festgeschrieben werden. Denn dann wiirden die Preise auch die
CO2-Billanz der Produkte besser wiederspiegeln im Vergleich zu
pflanzlichem Essen und somit die richtigen Anreize gesetzt werden.

951

Zu E1.8: Zur besseren Akzeptanz vegetarischer/veganer
Verpflegung in den Mensen und Kantinen; statt 'Veggieday' lieber
in die Richtung 'Klimatag', bei dem die Auswahl der Lebensmittel
anhand des 6kologischen FuBabdruckes erfolgt. Hierdurch wird das
Bewusstsein gefordert, welche Lebensmittel klimafreundlich/-
schddlich sind und wie eine nachhaltigere Erndhrung gestaltet
werden kann.

Bei den verwendeten Zutaten wiirde dann automatisch der Fokus
auf regionale, saisonale und pflanzliche Produkte fallen.

955

1.8) Pflanzliche Alternativen sind fast immer Klimer- und
Umweltfreundlicher, daher sollten auch tagliche vegane Optionen
angeboten werden. Auch die Aufklarung Gber den individuellen
CO2-Foodprint sollte betrieben werden. An diesem wert kann auch
die Forderung des entsprechnenden Gerichts berechnet werden.
So wird eine Klimabewusste Entscheidung erleichtert.

308

Einbeziehung der vielen ehreamtlichen Energie-Initiativen in KA

309

Engagierte Blrger als Botschafter/Ansprechpartner in den
Stadtteilen --> das finde ich gut!

310

Multiplikatoren vor Ort fir persdnliche Ansprache. Bin bereit (-->)
nachschauen auf Post-It

394

Paten/"Botschafter" aus Biirgerschaft fir MaRnahmenpakete
Netzwerk aufbauen --> s. Konstanz

398

Aktiver auf Menschen zugehen! --> Multiplikatoren unter Burger

438

Auch Energieeinsparung Uberhaupt ist eine wichtige MaBnahme.
Dazu brauchen wir Konzepte flr private Verbraucher, 6ffentliche
Einrichtungen und Firmen.

Dazu muss es mehr Info fir alle geben.

Einige Energieverbraucher missen Gberdacht werden, z.B.
Beleuchtung im offentlichen Raum,...

19




542

Beim Workshop des "Karlsruher Klimabiindnis" wurde von
Karlsruher Burgerinnen folgende Stellungnahme zu MaRRnahme
E2.1 erarbeitet:

Die Beratungszahl von 2000 Beratungen ist fiir den Beginn in
Ordnung, sollte dann jedoch innerhalb von 5 Jahren mindestens
verdoppelt werden. Fiir das Angebot sollte die Stadt viel Werbung
machen! Das Personal sollte entsprechend der steigenden
nachfrage aufgestockt werden. Bei hoher Nachfrage waren auch
dezentrale Angebote in den Stadtteilen wiinschenswert.

701

E2.1: Diese MaRnahme ist sehr lobenswert, da sie der Beratung
von bzw.

Beratungsinanspruchnahme durch Birgerinnen und Blrgern
Hirden nimmt und

diese vereinfacht und zentralisiert. Die Beratungsstelle sollte nach
Fertigstellung

aktiv beworben werden.

13

715

E2.1:
Ergdnzung im Teil ,Was und Wen?“: sozial schwache Haushalte

744

Bei Modernisierung CO2-Einsparpotenzial einschlieRen

E2.1

944

zu E2: Nach meinem ermessen gibt es bei vielen Biirgern durchaus
ein groRes Interesse/Bereitschaft klimawirksame MaRnahmen im
eigenen Verantwortungsfeld umzusetzen. Abschreckend ist aber
oft der sehr hohe zeitliche Aufwand, der mit der Einarbeitung in die
teils sehr komplexen Themenfelder (z.B. in den Bereichen Strom,
Energie, Bauen, Wohnen) verbunden ist. Das gilt ebenso fir die
Angebotsauswahl, Suche nach Handwerkern und deren
"Betreuung" bei der Umsetzung.

Beratungsangebote sind dabei zwar ein Schritt in die richtige
Richtung, proaktive Beratungsangebote waren besser.

Noch besser ware es aber, wenn man in Zusammenarbeit mit der
lokalen Wirtschaft/Handwerk einfache Angebotspakete schniirt,
die den zeitlichen, organisatorischen und logistischen Aufwand fur
die Burger auf ein Minimum reduziert.

Denkbar ware z.B. ein Angebot, dass die Hauser eines ganzen
StraBenabschnitts z.B. mit Photovoltaik ausstattet. Es sind viele
weitere Formen von tbergreifenden Angebotspakten denkbar.
Dies wirde fur die durchfiihrenden Betriebe auch einen
Effizienzgewinn bedeuten und somit gleichzeitig auch ein bisschen
dem Handwerkermangel entgegen wirken.

E2.1

11

947

Anliegen: Prozess inklusiver gestalten!

Vor allem prekare Milieus starker in das Thema Klima- und
Umweltschutz mit einbeziehen. Dafiir muss der Zugang zu
Beratung niederschwelliger und zielgruppenspezifischer sein. Aus
eigener Erfahrung ist z.b. das Thema richtig Heizen gerade bei
Gefliichteten nicht selbstverstandlich, wodurch sie dem Klima
schaden und was auBerdem teuer ist.

Das erfordert bessere personelle Aufstellung und Zusammenarbeit
zwischen z.b. kiinftigen Klimaschutzmanagern und
Integrationsbeauftragten, die gemeinsam Ideen oder Workshops
zur besseren (auch proaktiven) Ansprache dieser Zielgruppe
erarbeitet, auch durch Angebot an Knotenpunkten wie ibz,
Menschenrechtszentrum o.A.

957

2.1) Diese MaRRnahme ist sehr lobenswert, da sie der Beratung von
bzw.Beratungsinanspruchnahme durch Birgerinnen und Birgern
Hirden nimmt unddiese vereinfacht und zentralisiert. Die
Beratungsstelle sollte nach Fertigstellungaktiv beworben werden.




970

E2.1 ,Beratungszentrum Klimaschutz“: Umfassende, ganzheitliche
Klimaschutz- und Klimaanpassungsberatung erforderlich —
Gesamtkonzepte Strom, Wirme, Resilienz + Asthetik miissen
zusammen gedacht und entwickelt werden. Spezifische Lésungen
missen objekt- und ortsspezifisch entwickelt werden.

Hier auch zu

14

Forderung Mini-PV-Anlagen (Balkon). In den Niederlanden schon
sehr verbreitet, hierzulande leider kaum.

34

Anreize Uber stadt. Zuschiisse zur Energieversorgung Photovoltaik

39

Besonders 6kologische Baustoffe fordern (anstatt sanieren per se)

42

Energieeffiziente/klimaneutral Baustoffe férdern --> Holz etc.

52

Sanierungsquote erhéhen --> mehr Anreize (stadt. Férderung?)

63

Mehr Forderung fir Heizungsmodernisierung

75

Wirtschaft strikter einbinden.
--> nachaltige Unternehmen Vorrang geben!

97

Wirtschaftsforderung kleinerer Liden mit nachhalten Anspruch
(z.B. vegane Restaurant, Handwerk mit Worshops, Klamottenladen
mit Biostoffen/selbst genaht, Waldkindergarten) etc.

311

Forderung von Ziehwdscheleinen

E2.2

408

Forderung Land finanziell von Projekte der solidarischen
Landwirtschaft (z.B. Karotte) --> Wir sparen auch fir die Stadt
Emissionen ein

E2.2

409

Solawi Férderung!

E2.2

413

Forderung Holzbau

E2.2

437

o=

Ich fande es wichtig, um eine dezentrale PV-Versorgung voran zu
bringen, Mini-PV-(Balkon)Anlagen durch die Stadt zu fordern. In NL
und Osterreich sind diese schonweit mehr verbreitet als
hierzulande. Ein Forderprogramm der Stadt kénnte hier einen
Schub bringen (Infos dazu z.B. hier: https://www.pvplug.de)!

E2.2

14

480

Finanzielle Unterstiitzung fir Nachristung von
Photovoltaikanlagen und Solarthermie auf Altbauten.

11

482

Welchen Anreiz hat der Hausbesitzer umweltfreundlich zu bauen
oder zu sanieren? Gesetze und Zuschusse sind der Schlissel zum
Erfolg. Es muss sich lohnen so zu bauen.

543

Beim Workshop des "Karlsruher Klimabiindnis" wurde von
Karlsruher Burgerinnen folgende Stellungnahme zu MaRRnahme
E2.2 (Forderprogramme) erarbeitet:

Eine attraktive Forderung ist erforderlich, um die Sanierungsrate zu
steigern. Es sollten mindestens 10€/Einwohner wie in Miinchen
bereitgestellt werden. Es ist sinnvoll, bessere Sanierungen als nach
EnEV (GEG)-Standard zu férdern, um hier entsprechende Anreize
zu setzen. Auch ein Bonus fir den Einsatz nachhaltiger Dammstoffe
ware sinnvoll.

Wenn die Forderung an KfW-Standards gekoppelt wirde, wére
auch die Qualitatssicherung bericksicht (Uber Einbindung der
Effizienz-Experten). Das ist wiinschenswert.

Wenn Nahwiarmenetze in Quartieren entstehen, die mit
erneuerbaren Energien betrieben werden, sollte auch der
Anschluss an diese Netze geférdert werden.

596

gezieltes Fordern von Solardédchern und Speichersystemen. es sind
keine 2% der Karlsruher Dacher ungenutzt. Die Stadtwerke fordern
jedes E AUto, oder haben es zumindest getan. Kénnte man den 500
Euro Rabatt Gber 2 Jahre nicht auch fiir jede neue Solaranlage
gewdhren?

598

Repowering des Energiebergs
Kleinstwindanlagen auf Gebduden férdern




702

E2.2: Die Unterstltzung der bestehenden Forderungen ist
grundsatzlich eine gute

Methode, um Sanierungen und den Ausbau von PV zu
unterstitzen.

10

716

E2.2:

Ergdnzung zweier Spiegelstriche bei ,Was und warum*:

- FortfUhrung und Ausbau der Beratung und Unterstltzung sozial
schwacher Haushalte bei EnergiesparmaRnahmen, z.B. zum
Kuhlschranktausch oder anderer Geréte

- Fordertopf flr Aktivitaten zur Umsetzung des
Klimaschutzkonzeptes: Die bisherigen Klimaschutzkonzepte
erstreckten sich Gber einen Zeitraum von 10 Jahren. Um fiir die
gesamte Zeit MaRnahmen zur Umsetzung des
Klimaschutzkonzeptes sollte ein entsprechender Fonds zur
Forderung von Veranstaltungen und Publikationen eingerichtet
werden. Diese mussten sich dann entsprechend auch neben dem
inhaltlichen Bezug auf die dort genannten MalRnahmen des
Klimaschutzkonzeptes auch 6ffentlichkeitswirksam durch Logo,
Hinweis etc. auf das Klimaschutzkonzept beziehen. Die Férderung
sollte einfach gehalten und auf kleinere Betrage gedeckelt vor
allem zivilgesellschaftlichen Initiativen und anderen Einrichtungen
auch als 100%-Férderung gewahrt werden. Der Vorschlag wurde im
Workshop Offentlichkeitsarbeit gemacht und aufgegriffen.
Ergdnzung im Teil ,Was und Wen?“: sozial schwache Haushalte,
zivilgesellschaftliche Energie- und Klimaschutzinitiativen
Ergdnzung im Teil ,,Wo noch”

Baden-Wirttemberg: Férderung entsprechender
Offentlichkeitsaktionen fiir zivilgesellschaftliche Initiativen wie
Publikationen und Veranstaltungen durch das
Landesnachhaltigkeitsbiiro der LUBW im Rahmen des
Bundesprojektes ,Regionale Netzstellen Nachhaltigkeitsstrategien

728

Hebesatze + Grundsteuer: Bonus fiir Sanierungen, PV usw.

E2.2

854

Um das Mikroklima in der Innenstadt zu verbessern, sollte die
Entsiegelung und der Riickbau von Garagen und sonstigen
Nebenanlagen grundsatzlich geférdert werden, nicht nurim
Sanierungsgebiet Innenstadt Ost.

E2.2

859

Forderung von gemeinschafts- und gemeinwobhlstiftender
Wirtschaftsformen, wie zum Beispiel Solidarische Landwirtschaft
(SoLawi).

870

Die MaRnahmen im wirtschaftlichen Bereich erscheinen
hinsichtlich der groBen Mengen an CO2 AusstoRen zu gering.

Es sollten Grundsatze definiert werden, die eine klimafreundliche
Wirtschaft in Karlsruhe beschreiben wiirde. (z. B.: max. CO2-
AusstoR / Jahr, Reduzierung von Abfillen, Klimaneutrale Produkte..
) Eine Einhaltung dieser sollte zu Férderungen, VerstoRe zu
Sanktionen flihren. Zur Umstrukturierung der bestehenden
Unternehmen in eine klimafreundliche /neutrale Richtung sollten
(weitere) Anreize geschaffen werden.

Die durchschnittliche Wohnflache pro Einwohner*in muss aus
Klimaschutzgriinden deutlich reduziert werden. Deshalb ware es
zukunftsweisend, wenn die Stadt Angebote zum Wohnungstausch
fordern wiirde.

264

Birgerfonds zur Finanzierung Sanierung stadt. Gebdude

E2.3

544

Beim Workshop des "Karlsruher Klimabiindnis" wurde von
Karlsruher Burgerinnen folgende Stellungnahme zu MaRRnahme
E2.3 erarbeitet:

Die zweckgebundene Verwendung eines Anteils der
Konzessionsabgabe fiir Klimaschutz ist sinnvoll. Hier sollten
mindestens 50% der Konzessionsabgabe zweckgebunden
eingesetzt werden.

E2.3




703

E2.3: Ein eigener Klimaschutzfonds ist natirlich gut. Es gibt
allerdings auch die

Moglichkeit Klimaschutzfonds fur die Karlsruher Blrgerinnen und
Burger

einzurichten. Mit dem dadurch erhaltenen Geld kénnen
beipielsweise

Photovoltaikanlagen auf kommunalen Gebduden finanziert werden
und damit

kann dann eine Rendite erwirtschaftet werden.

14

940

E2.3.:

Ein eigener Klimaschutzfonds ist natirlich gut. Es gibt allerdings
auch die

Moglichkeit Klimaschutzfonds fiir die Karlsruher Blrgerinnen und
Birger

einzurichten. Mit dem dadurch erhaltenen Geld kénnen
beipielsweise

Photovoltaikanlagen auf kommunalen Gebauden finanziert werden
und damit

kann dann eine Rendite erwirtschaftet werden.

949

ZuE.2.3:

Man kénnte sich auch andere FinanzierungsmaRnahmen wie
Crowdfunding o.A. iberlegen, wo Unternehmen und
Privatpersonen spenden und dadurch stadtinterne
Klimaschutzprojekte unterstiitzen kénnen.

958

2.3) Ein eigener Klimaschutzfonds ist natirlich gut. Es gibt
allerdings auch dieMdoglichkeit Klimaschutzfonds fir die Karlsruher
Biirgerinnen und Biirgereinzurichten. Mit dem dadurch erhaltenen
Geld kdnnen beipielsweisePhotovoltaikanlagen auf kommunalen
Gebéduden finanziert werden und damitkann dann eine Rendite
erwirtschaftet werden.

978

Zu "Malnahme E2.3: Schaffung einer Gbergreifenden
Finanzierungsmaoglichkeit (Fondsmodell)"

*Da in vielen kommunalen klimapolitischen Handlungsfeldern
aktuell unzureichende Finanzierungsmaoglichkeiten zur Verfiigung
stehen, stellt die MaRBnahme eine wichtige Grundlage fiir die
Realisierung einer Reihe von MaBnahmen in anderen
Handlungsfelder dar.

eEine Zweckbindung der Nutzung eines Teils der
Konzessionsabgabe durch die Uberfiihrung in einen
Klimaschutzfond wirde die Finanzierung von kommunalen
KlimaschutzmaBnahmen langerfristig absichern, auch gegentiber
anderen stddtischen Mittelbedarfen.

*Die alternativ vorgeschlagene Reduktion der Konzessionsabgabe
der Stadtwerke scheint im Hinblick auf den eingeschrankten
finanziellen Spielraum der Stadt Karlsruhe hingegen nicht
zielfihrend.

*Beim Aufsetzen des Fonds ist sicherzustellen, dass die
vorgesehenen Finanzstréme in den Fond ausreichend hoch sind,
um den vorgesehenen Anwendungen gerecht zu werden. Dabei gilt
es die Erfahrungen aus anderen Stadten wie Freiburg zu
berticksichtigen

23

KompensationsmalRnahmen auRerhalb KA

E2.4

314

CO2-Senke, Baume, Baume, ... pflanzen in der Stadt und stadtnah

E2.4

545

Beim Workshop des "Karlsruher Klimabiindnis" wurde von
Karlsruher Burgerinnen folgende Stellungnahme zu MaRRnahme
E2.4 (Angebote zur CO2-Kompensation) erarbeitet:

Ein Verbund des Karlsruher Klimafonds mit weiteren Kommunen
erscheint sinnvoll, um Krafte zu biindeln. Z. B. Gber den Stadtetag.
Aufforstungsprojekte sollten auch in Afrika umgesetzt werden.




704 E2.4: Es geht nicht klar aus der MalRnahme hervor, nach welchem E2.4 11
Schliussel die
Emissionseinsparung vor Ort und in Karlsruhe verbucht wird. Hier
wirde sich die
Aufteilung 50-50, die auch bei der COP 25 in Madrid diskutiert
wurde, empfehlen.
Es muss besonders bei Aufforstungsprojekten ein nachtragliches
Monitoring
geben, ob die Baume auch wirklich Gberlebt haben und die
Kompensation
erfolgreich war!
Es konnte Uberlegt werden eine automatisches
Kompensationsangebot an Kassen
groRer Kaufhauser oder Mensen sowie bei Rechnungen der
Stadtwerke etc.
anzubieten. Solange es keinen festen CO2-Preis auf
Konsumprodukte in
Supermarkten, Mensen und Einkaufsladen gibt, ist das eine
sinnvolle Alternative
um auf den CO2-FuRabdruck von Produkten hinzuweisen. Es darf
allerdings nicht
suggeriert werden, dass die Kompensation ausreichen wiirde.
941 ZuE2.4.: E2.4
Es geht nicht klar aus der MaBnahme hervor, nach welchem
Schlissel die
Emissionseinsparung vor Ort und in Karlsruhe verbucht wird. Hier
wirde sich die
Aufteilung 50-50, die auch bei der COP 25 in Madrid diskutiert
wurde, empfehlen.
Es muss besonders bei Aufforstungsprojekten ein nachtragliches
Monitoring
geben, ob die Baume auch wirklich Gberlebt haben und die
Kompensation
erfolgreich war!
Es konnte Uberlegt werden eine automatisches
Kompensationsangebot an Kassen
groRer Kaufhduser oder Mensen sowie bei Rechnungen der
Stadtwerke etc.
anzubieten. Solange es keinen festen CO2-Preis auf
Konsumprodukte in
Supermarkten, Mensen und Einkaufsladen gibt, ist das eine
sinnvolle Alternative
um auf den CO2-FuRabdruck von Produkten hinzuweisen. Es darf
allerdings nicht
suggeriert werden, dass die Kompensation ausreichen wiirde.
959 2.4) Der Schlissel, nach dem Emissionseinsparung vor Ort und in E2.4

Karlsruhe verbucht wid ist nicht ersichtlich. Bei jeder
KompensationsmaBnahme sollte sichergestellt werden, dass die
Kompensation auch erfolgreich war.




979

Zu "Malnahme E2.4: Angebote zur CO2-Kompensation"

*Mit Blick auf das langfristige Ziel ist die Ausweitung der Angebote
zur CO2-Kompensation grundsatzlich wichtig, um nicht-
vermeidbare Emissionen ausgleichen zu kénnen.

eZugleich darf die Moglichkeit der Kompensation nicht dazu
fahren, dass auf MaRnahmen zur Reduktion vermeidbarer
Treibhausgasemissionen verzichtet wird, insbesondere nicht
solcher, die auf kommunaler Ebene umsetzbar sind.

*Bei der Ausgestaltung sollte daher darauf hingewirkt werden, dass
die Kompensationsméglichkeiten nicht genutzt werden kénnen,
um eigene Klimaschutzmalnahmen zu umgehen. Dies kann z.B.
Uber Positivlisten und/oder Negativlisten geschehen, welche
zuldssige und unzulassige Bereiche fiir eine Kompensation
transparent benennen.

eDer vorgesehene Umfang des Ausbaus von 2.000 bis 3.000 auf
5.000 kt CO2 mag relativ gesehen groR erscheinen, ist aber mit
Blick auf die absoluten, lokal nicht-vermeidbaren
Treibhausgasemissionen der Stadt Karlsruhe und ihrer Biirger als
gering anzusehen. Daher sollte dieses Ziel nur als ein
Zwischenschritt zu einem weiteren Ausbau der
Kompensationsmoglichkeiten angesehen werden.

136

Mobilitdt in Schulen, Kindergarten, Jugendhausern platzieren

262

Okologische Bauprojekte stirker nach AuRen kommunizieren

Klimaschutz emotionaler mit Geschichten etc. kommunizieren

319

Menschen miissen mitgenommen werden. Daher OA extrem
wichtig. OA als eigenes Handlungsfeld oder besser OA

377

Autobesitzlose Mobilitdat mit Aktionen bewerben

E3.1

403

RegelmaRig jahrlich Mobilitatstag veranstalten

E3.1

546

o|=

Beim Workshop des "Karlsruher Klimabindnis" wurde von
Karlsruher Biirgerinnen folgende Stellungnahme zu MaBnahme
E3.1/E3.2 erarbeitet:

Leider liegen die MaRnahmenblatter noch nicht vor. Folgendes
sollte berticksichtigt werden:

Es ist in groBem Umfang Aufklarungsarbeit erforderlich. Diese
sollte einen Kulturwandel unterstitzen.

- Budget-Ansatz vermitteln: wie viel CO2-Emissionen stehen jedem
zu? Wie stark missen wir die Emissionen reduzieren, wie schaffen
wir das?

-Positive Beispiele in den Mittelpunkt: Eine Autofreie Stadt ist ein
Beitrag fir mehr Lebensqualitat: weniger Larm, bessere Luft, mehr
Sicherheit fur Kinder, mehr Aufenthaltsqualitdt im 6ffentlichen
Raum...

- Suffizienz positiv vermitteln: Weniger ist mehr. Den Gewinn in
den Mittelpunkt stellen, nicht den Verzicht.

- teilen und tauschen statt besitzen

- Wohnraum: Wir brauchen gar nicht so viel Neubau, sondern eine
bessere Verteilung des vorhandenen Wohnraums - hier sollten
kreative Ideen entwickelt und unterstiitzt werden.

E3.1

16

972

Zum Thema Offentlichkeitsarbeit: Einfache Darstellung von
moglicher finanzieller Férderung, von Forderprogrammen auf
Bundes- und Landesebene und Entwicklung neuer kommunaler
Fordermittel im Zusammenhang mit Bund und Land

Darstellung von Best-Practice Sanierungen: Ausstellung und Forum
Sanierung

Entwicklung und Darstellung von konkreten Modellskizzen fir neue
Modelle der KEK und der Stadtwerke zur Umsetzung von
Klimaneutralitat in Altbauquartieren (A1.3
Nachhaltigkeitsorientierte Produktgestaltung der Stadtwerke) und
fur Neubauquartiere




313 Fond fiir OA-Projekte von Initiativen E3.2

315 Vorgehen fiir klimaneutrale Veranstaltung auf kommunaler Ebene E3.2
auch fir Externe

316 Kalender furr die Griine Stadt zur Ankiindigung von griinen E3.2
Veranstaltungen verschiedener Institutionen und Vereine -->
Webseite unter Griine Projekte (rechte Leiste oben) ... Griiner
Kalender

320 Wohnungsbaugenossenschaften mit einbeziehen E3.2

321 Neubirger-Kampagne z.B. Gutscheinheft? E3.2

322 Lastenradtour durch alle Stadtteile zur Bewerbung des E3.2
Klimaschutzkonzeptes

324 Einbezug wissenschaftlicher Experten Bsp. KIT, Scientist for Future E3.2
etc.

325 Green Friday : Minus 30 % Konsum E3.2

326 Ich Mach Klima! Aufkleber fur alle Aktiven E3.2

327 Zentrale Stelle zur Sammlung von Veranstaltungen zu Energie + E3.2
Klima

328 Plakate um weitere Zielgruppen zu erreichen E3.2

329 Kampagne wie Werbung (kontinuierlich tiber das ganze E3.2
Jahr/langerer Zeitraum)

334 Burgerlnnen in Klimaschutzprojekte einbeziehen z.B. Temperatur- E3.2
Datensammlung mit Messfahrrad --> Mitten in der Stadt

386 Bildung Nachhaltige Entwicklung: auBerschulische E3.2
Bildungsangebote férdern

387 Klimaschutz im Unterricht an allen Schulen E3.2

390 Austauschplattform fir Burger ("Stammtisch") schaffen um E3.2
- Wissen zu verbreiten
- Ideen zu sichten
- Engagement zu kreieren

391 Schwerpunktthema Nachhaltiger Konsum durch B-Stammtische E3.2
fordern

393 Biirgerportal zeitlich nicht beschranken, dauerhaft Ideen/Beitrage E3.2
sammeln

404 Thema Klimawandel positiv kommunizieren --> SpaRfaktor/Lust E3.2

406 Zugang zu klimaneutraler Erndhrung (Landwritschaftliche E3.2
Kampagne)

473 es gibt mehr als 70 MaBnahmen, bei denen das gesamte griine E3.2 11

Karlsruhe (Baume etc.) fehlt und die keinerlei Vernetzung der
relevanten Stadtentwicklungs- und Bestandsprobleme erkennen
lassen.

Meine Beurteilung zu einzelnen Vorschlagen habe ich bei den
runden Tischen und drei Klimatreffen eingebracht. Diese
klimaschltzenden, nachhaltigen Vorschlage werden durch diese
Gruppen in diese Beteiligung eingespeist. Was mir aber seit 30
Jahren in unsere Stadt fehlt, ist eine nachhaltige Stadtentwicklung
durch Vernetzung:

Wem gehort unsere Stadt? Klare Antwort: Allen.

Diese Form der Vernetzung erfordert aber nicht nur eine neue
technische Infrastruktur wie das Lieblingskind der Wachstums- und
Fortschrittsglaubigen + EnBW-Smart City — mit moglichst viele
Sensoren an moglichst vielen Stellen. Dieser Irrweg folgt einem
Geist von Kontrolle und Steuerung, der im Widerspruch steht zum
historischen Ideal von Stadt. »Stadtluft macht frei« ist der
Schlachtruf der Urbanisierung in der européaischen Geschichte. Er
gilt auch noch in der Moderne; auch Karlsruhe war historisch
immer Ort der Freiheit, der Emanzipation, der kritischen
Subkulturen und der durch Anonymitat geschitzten individuellen
Entfaltung. Abgesehen davon, wird mit der komplexen smarten
Technik die Stadt anfalliger flr terroristische Angriffe und muss
dementsprechend noch mehr gesichert werden. Der beriihmte
niederlandische Architekt Rem Koolhaas bezeichnet deshalb die




551

Ich mochte ein neues Informationskonzept fiir den Karlsruher
Klimaschutz vorschlagen, damit die relevanten Informationen zu
den Blrger*Innen kommen:

Klimaschutz in Karlsruhe wird nur funktionieren, wenn alle
Birger*Innen miteinbezogen werden. Vielen Blrger*Innen sind
weder die Dringlichkeit noch die Handlungsmoglichkeiten bewusst.
Das Informationsportal dient zur Bindelung aller Informationen
zum Klimaschutz, u. a. 1.) zur Aufklarung tber stadtischen und
personlichen Klimaschutz, 2.) Transparente Darstellung der
KlimaschutzmaBnahmen, 3.) Tipps zum Klimaschutz, 4.)
Bekanntgabe von Veranstaltungen und Mitarbeit

Dabei geht das Informationsportal deutlich Uber eine reine
Webprdsenz hinaus, namlich mit proaktiver zielgruppengerechter
Information wie z. B. Infobroschiiren fir jeden Haushalt,
Infoveranstaltungen in den Stadtvierteln, Anschreiben von
Hausbesitzern, Gewerbetreibenden etc.

Es gibt 300.000 Biirger*Innen in Karlsruhe, d. h. jedes
Einsparpotential kann sich durch gute Kommunikation
vervielfachen. Viele MaBnahmen werden in Zukunft persénliche
Einschnitte flr die Burger*Innen bedeuten (z. B. Einschrankungen
bzw. Fahrverbote PKW, ...), daher ist gute, transparente,
glaubhafte Kommunikation essentiell.

555

Wie kdnnen Vorreiter ihre Ergbnisse transparent und effektiv
anderen zur Verfligung stellen, so dass nicht jeder wieder die
gleiche Arbeit investieren muss? Es missten Plattformen
entstehen, die einfach abzurufen sind. Bei "wo noch?"werden
Beispiele aufgefiihrt, die andere Stadte angeben, die MaRnahmen
schon umgesetzt haben. Lernen wir doch mehr von anderen...

614

Ich halte es fiir sinnvoller, die Blirger dazu zu motivieren, auf
weniger Raum gliicklich zu sein (kleinere Wohnungen,
Mehrgenerationen-WGs in halb leerstehenden Einfamilienhdusern,
attraktive Innenausstattung fur alte Hauser fordern, keine riesigen
Einkaufszentren), anstatt durch Neubauten immer mehr Flachen zu
versiegeln. Die gesamte Energiebilanz fir Neubauten ist trotz
modernerer Energieeffizienz schlechter als wenn man noch intakte
Wohn- und Gewerbeflachen maximal ausnutzt. In Neubaugebieten
sind fir mein Empfinden zu viele Flachen versiegelt, ich brauche
mehr Griin, um mich in einer Stadt wohlzufihlen.

10

616

Langfristig muss die Wohnflache pro Einwohner*in sinken. Dazu
kann die Stadt Anreize und Unterstiitzung zum Wohnungstausch
bieten.

639

Wirschlagen vor neben den von der Stadt initiierten und
geleitetenProjekten auch verwaltungsexterne Projekte zu
unterstitzen.Der Aspekt Konsum wird im Klimakonzept nicht
angesprochen. Hierwaren MaBnahmen in Bezug auf
Emissionsabgaben, Werbung oderinformationsveranstaltungen
moglich.




713

Zur Begriindung: Diese Vorschlage wurden meist schon im Rahmen
der Biirgerbeteiligung in entsprechenden Workshops oder im
Klimaschutzbeirat vorgetragen. Auch im Umweltausschuss, wo
Blirgermeisterin Lisbach die Erweiterung der Férderung fur
Ehrenamtliche Initiativen vorsah. Wichtig ist, dass es nicht nur um
reine Offentlichkeitsarbeit der Stadt geht sondern auch um die
Einbindung von Multiplikatoren und deren Aktivitaten zur
Umsetzung und Verbreitung des Klimaschutzkonzeptes. Dies ist nur
als groBe Gemeinschaftsanstrengung moglich. Dies ist bisher fiir
mich einer der Schwachpunkte des sonst sehr guten Konzeptes:
Ehrenamtlich getragene Initiativen werden nicht als Akteure
eingebunden. Ein zweiter Schwachpunkt ist, dass die sehr guten
bisherigen Aktivitaten der KEK fir sozial schwache Haushalte
erwahnt, nicht aber die Weiterfiihrung solcher Aktivitaten genannt
wird. Die fehlende soziale Komponente des Gesamt-Konzepts zeigt
sich auch beim Thema Beschaffung

Offentlichkeitsarbeit: einfiigen wo passend, es fehlen noch die
MaRnahmenblatter:

Notig ist Uber temporire Kampagnen u. Offentlichkeitarbeit in
Teilbereichen hinaus eine standige Bewusstseinsbildung zum
Klimaschutz bei der Bevélkerung zu betreiben.

Nachhaltige Veranstaltungen: Feste u. Events durch u. in der Stadt
Karlsruhe
Alle Veranstaltungen in der u. durch die Stadt Karlsruhe sollten

722

Impulse fur Klimakultur schaffen

E3.2

742

Die Stadt soll alle Hausbesitzer anschreiben und individuelle
Konzepte vorschlagen

E3.2

857

Das Thema "Konsum" fehlt im Konzept. Blirger missen
sensibilisiert und angehalten werden ihren Konsum zu tGiberdenken
hinsichtlich der Menge an konsumierten Gitern und auch der
Herkunft dieser.

Diese Aspekte konnen auf jegliche Konsumfelder tibertragen
werden.

Vor allem auch in der Lebensmittelbranche spielt dieser Aspekt
eine wichtige Rolle, bedenkt man zB , welchen Einfluss der Anbau
von Bananen oder Avocados in den Herkunftslandern hat und/oder
was der Transport in die Verkaufslander an klimaschadlichen Gasen
emittiert.

12

858

Starkung der Regionalwirtschaft durch Férderung mehr regionale
Erzeugnisse (insbesondere aus biologischem Anbau) in der Stadt zu
konsumieren und Schaffung regionaler ZeroWaste Logistik-
Kreislaufen.

12

868

Zu C generell:

Auch sollte die Kreislaufwirtschaft und die sogenannte
"Gemeinwohlokonomie" deutlich mehr geférdert werden - auf
jeder Ebene.

976

Zudem sollte das Thema Klimaschutz in jedem Schuljahr aller
Ausbildungsstatten in den Lehrplan aufgenommen werden, um
Kinder und Jugendliche fiir die Thematik zu sensibilisieren.

Die von uns geforderten Punkte brauchen Zeit zur Umsetzung.
Deswegen muss auch nachtraglich noch die Moglichkeit bestehen,
das Konzept zu verbessern. Um diesen Prozess zu beschleunigen,
sollen bei der Stadtverwaltung mehr personelle Kapazitaten
geschaffen werden.

Sowohl vor als auch nach der Verabschiedung des Konzepts sollen
mogliche SofortmaBnahmen mit Nachdruck umgesetzt werden, um
mit Schwung in die Umsetzung und ins neue Jahrzehnt zu starten

330

Kommunale Zusammenarbeit im Stadtetag vorantreiben, folgendes
zu andern:

> LOB

> BGBuch §34

klimafreundlich dndern




331

Kommunale Energieeffizienz-Netzwerk geférdert durch Ptg/BMU
mit circa 50%

332

30 % Strom aus OV im Sommer soll genutzt werden!

E3.3

333

Wettstreit mit vergleichbaren Stadten um schnellste Reduktion -->
Anspron, Wir-Geflhl

E3.3

388

Kooperation mit KIT Campus Sud

E3.3

549

Zu E3.3. es soll beachtet werden, dass explizit auch ein Austausch
mit Kommunen stattfindet, die den Klimanotstand ausgerufen
haben, um zu kléren, wie dieser neue Status zu schnellerem,
effizienteren Handeln genutzt werden kann. Als Beispiel sei die
Veranstaltung "Meine Kommunen im Klimanotstand" am 29.1. der
DBU in Osnabriick genannt: https://www.dbu.de/klimanotstand

E3.3

705

Eine verstarkte Kooperation, besonders mit den umliegenden
Kommunen, ist eine

sehr gute und wichtige MaBnahme um sicherzustellen, dass sich
der Stadtkreis

Karlsruhe trotz sehr begrenztem Platz komplett durch Erneuerbare
Energien

versorgen kann. Die anderen MaRnahmen sind auch wiinschens-
und

unterstitzenswert.

14

942

ZuE3.3.:

Eine verstarkte Kooperation, besonders mit den umliegenden
Kommunen, ist eine

sehr gute und wichtige MaBnahme um sicherzustellen, dass sich
der Stadtkreis

Karlsruhe trotz sehr begrenztem Platz komplett durch Erneuerbare
Energien

versorgen kann. Die anderen MaRnahmen sind auch wiinschens-
und

unterstitzenswert.

960

3.3) Die Vernetzung mit umliegenden Kommunen sollte stark
ausgebaut werden! So kénnen Potentiale in verschiedensten
Bereichen besser ausgeschopft werden. Zum Beispiel zu dieversen
Energieerzeugung und abgestimmten Nutzung oder um die
Anbindung durch OPNV zu verbessern und Karlsruhes StaRen
dardurch zu entlassten. Es gibt einige Ambitionierte Projekte, bei
denen es sich Lohnt mal ins Gesprach zu gehen.

969

Erganzende Vorschlige zum Thema Offentlichkeit (E3, E3.3, E3.4)

- Gemeinsamen Dialog zur Transformation entwickeln (Wie wollen
wir leben?)

- Gemeinsamen Ort zur Vermittlung der Themen einrichten
(Beispiel Berlin: Futurium!)

- RegelmaRige Einladung zu Klimaschutzforen

(+ Einladung internationaler Experten mit Erfahrung in der
Umsetzung von Klimaschutz und Klimaanpassung (z. B. aus
Kopenhagen)

Vermittlung in die Offentlichkeit, gemeinsame Workshops mit KIT
und HTW, Aktionen in den Quartieren,

- Darstellung Zeit- und Zielhorizont Kohleausstieg und Umstieg auf
Erneuerbare Energien sowie der zentralen Handlungsfelder mit
Aussicht auf die groRten Effekte

- Klimaschutz als attraktiver Image-Faktor der Stadt
(Klimaschutz-Kampagne: Grafik, Bilder, Illustrationen sind auch
wichtig fur Vermittlung und SpalR am Projekt Klimaschutz)

In der Kategorie “Wo noch?” werden Fallbeispiele aus anderen
Kommunen schon gut beschrieben. Es wird erwahnt, dass
Kooperativen und eine Zusammenarbeit mit “den Vorreitern”
geplant werden. Wir unterstreichen die Notwendigkeit, dieses
Wissen auch tatsdchlich abzurufen, da dies Ressourcen einspart
und neue Erkenntnisse verbreitet werden.




Die Stadt hat zur Aufgabe, beim Bund und Land — z.B. Uiber den
Stadtetag — ihren Einfluss geltend zu machen, um:

Klimaschadliche Subventionen vollstédndig abzubauen

Die Kostenwahrheit fuir klimaschadliche Emissionen
vollumfanglich herzustellen

Gesetze, die den Ausbau der erneuerbaren Energien behindern,
abzuschaffen bzw. anzupassen

Soweit notig, ordnungspolitische MaRnahmen zur Reduktion von
Treibhausgasen zu erlassen

Tempo 20/30 auf NebenstraBen zu ermoglichen

Das Baurecht anzupassen, um klimafreundliche Vorgaben
leichter einfordern zu kénnen

Bundeseinheitliche Vorgaben zu erreichen, um Beton als
Baustoff zu reduzieren.

469

Wo gibt es im aktuellen System Handlungsspielrdume Warme aus
erneuerbaren Energien zu speichern? Nur so werden erneuerbare
Energien rentabel. Forschung am KIT fordern.

547

Beim Workshop des "Karlsruher Klimabindnis" wurde von
Karlsruher Biirgerinnen folgende Stellungnahme zu MaBnahme
E3.4 erarbeitet:

Wesentlich ist hier, dass die Fihrungsebene sich klar zum
Klimaschutz bekennt und die Umsetzung der Ziele einfordert und
unterstitzt.

13

706

E3.4: Diese MaBnahme ist sehr sinnvoll und sollte unbedingt
umgesetzt werden. Es

sollten moglichst alle Karlsruher Hochschulen mit aufgenommen
werden um einen

weiten Wirkungsraum zu haben. Die Stadt sollte prifen, wie sie die
Klimaschutzbestrebungen der Hochschulen unterstiitzen kann,
umgekehrt sollte

die Stadt auch prifen wie sie das Know-How der Hochschulen fiir
ihre eigenen

Klimaschutzprojekte bestmoglich nutzen kann.

709

zu E3.4: Die Karlsruhe Hochschulen sollen ihrer Vorreiterrolle
gerecht werden und Klimaneutraliat bis 2025 umsetzen.

720

E3.4 Diese MaRnahme ist sehr sinnvoll und sollte unbedingt
umgesetzt werden. Essollten moglichst alle Karlsruher Hochschulen
mit aufgenommen werden um einenweiten Wirkungsraum zu
haben. Die Stadt sollte prifen, wie sie dieKlimaschutzbestrebungen
der Hochschulen unterstltzen kann, umgekehrt solltedie Stadt
auch prifen wie sie das Know-How der Hochschulen fur ihre
eigenenKlimaschutzprojekte bestmaoglich nutzen kann.

943

ZuE34.:

Diese MaBnahme ist sehr sinnvoll und sollte unbedingt umgesetzt
werden. Es

sollten moglichst alle Karlsruher Hochschulen mit aufgenommen
werden um einen

weiten Wirkungsraum zu haben. Die Stadt sollte prifen, wie sie die
Klimaschutzbestrebungen der Hochschulen unterstiitzen kann,
umgekehrt sollte

die Stadt auch prifen wie sie das Know-How der Hochschulen fiir
ihre eigenen

Klimaschutzprojekte bestmoglich nutzen kann.

961

3.4) Die Hochschulen stellen ein groRBes Resevoir an Moglichkeiten
dar. Studenten konnen mit Projektarbeiten (Hochschule) und
Bachelor und Master Thesis einen groRBen Beitrag leisten.

415

Leihladen in zentraler Lage (analog Stadtblcherei)

417

Stadtisches Vermaogen zu nachhaltigem Invest + Geldanlage

418

Beteiligung am Flughafen Baden-Baden --> aufgeben!




550

zu Handlungsfeld E: Ubergreifendes

Ich habe folgende Vorschlage fir weitere MaRnahmen zum
Klimaschutz:

MaRnahme E 3.5: Klimaschutz in Kitas und Schulen: es ist wichtig,
unsere Kinder bereits mit den Gedanken an Klima- und
Umweltschutz zu gewdhnen; das gilt auch fur die Eltern, die Ihre
Kinder mit dem Auto zur Kita oder Schule bringen

MaRnahme E 3.6: Klimaschutz in Vereinen: Unterstiitzung bei und
Forderung von klimafreundlichem Verhalten; PV- oder
Solarthermie-Anlagen auf Vereinsgebduden und Sporthallen
MaBnahme E 3.7: Umweltabgabe fir Einwegbecher (insbesondere
Coffee-to-go) und Einweggeschirr, in Imbisse, Cafés, Backereien
und bei Feiern und Festen

14

554

In der Bildung, d.h. an Schulen, muss mehr Gesundheits- und
Umweltbildung stattfinden. Dafiir sollte es ein eignes Schulfach
geben.

Auch die Medien sollten viel mehr zum Thema Gesundheit und
Klimaschutz und deren Zusammbhange informieren.

561

Das Karlsruher Klimaschutzkonzept beinhaltet fir das
Handlungsfeld Warme und Strom viele richtige und wichtige
Ansatzpunkte, allerdings erachten wir die vorgestellten
Zielsetzungen fiir unzureichend. Insbesondere fillt auf, dass
zwei wichtige Ansatzpunkte - namentlich die gezielte
Forderung von Handwerksberufen sowie der Ausbau von
Speichern fir eine zunehmend autarke Stadtversorgung -
vollig vergessen wurden.

16

Terminrahmen: bis 2025 -50% CO2, bis 2030 -70% CO2, bis 2035
CO2-frei

795

Es gibt unterschiedliche Bereiche in der Energiewende zu mehr
Klimaschutz, in denen die Umsetzung deshalb verlangsamt wird,
weil nicht ausreichend Fachkrafte vorhanden sind (Solateure,
Handwerker im Bereich der Gebdudedammung, Sanitarfachkraft,
Busfahrer, StraBenbahnschaffner, Solar- und Bauberater ...). Hierzu
sollte es eine Beratungs- und Werbeoffensive, vor allem bei jungen
Menschen geben, aber auch bei geeigneten Langzeitarbeitslosen
und Flichtlingen. Alle biirokratischen Hiirden, die diesen
Offensiven entgegenstehen sollten schnell beseitigt werden.




821

Betrifft Punkt A4

Meine Uberlegungen zielen insbesondere auf Gebiude ab, die
Eigentum von Eigentimergemeinschaften (ETG) sind.

Ich habe die ein oder andere Eigentiimerversammlung (ETV)
mitgemacht und ETGen als recht trage Gruppierungen
wahrgenommen, in denen ein mehr oder weniger groRRer Anteil der
Beteiligten schatzt, wenn sich nicht allzu viel verandert. Auch die
mit der Verwaltung beauftragten Hausverwaltungen sind meines
Erachtens zurzeit keine treibende Kraft, wenn es darum geht
Arbeiten an einem Gebdude vorzunehmen, die fiir seinen (Wert-
)Erhalt nicht notwendig sind. Deswegen halte ich die Photovoltaik-
Beratungsoffensive (A4.1) und den Ausbau unterstitzender
Dienstleistungsangebote (A4.2) zwar flr richtig, aber nicht
ausreichend. Wenn die beiden eben genannten Punkte (A4.1 &
A4.2) in einem Bonus-Malus-Ansatz die Bonusseite bilden, so ware
es meines Erachtens zweckmaRig auch eine Malusseite zu schaffen,
damit die ,, tragen Krafte”, die mit dem Status quo zufrieden sind, in
Bewegung gebracht werden. Ich dachte hierbei bspw. an einen
(spuirbar) erhohten Grundsteuersatz flr Liegenschaften (bebaut
wie unbebaut), die iber Méglichkeiten zur Gewinnung solarer
elektrischer Energie oder Warmeenergie verfiigen (also wenn
bebaut hieRe das: bei geeigneter Dachausrichtung), aber weder
eine Photovoltaik-, noch eine Solarthermieanlage installiert haben
(die auch einen GroRteil der geeigneten Dachflache einnehmen
sollte — vlIt. so 75-80% der Flache?). Die Moglichkeit eines erhéhten

946

MaBnahmenpaket E1 - Klimaneutrale Verwaltung durch
nachhaltige Geldanlage:

Die kommunalen Geldanlagen tiberpriifen, unter den Stichworten
"dirty profits" sieht man schnell, dass viele gangige Banken in
profitablen Geschaftsfeldern wie Kohleenergie, Riistungsindustrie
und Produktion mit Kinderarbeit das Geld der Steuerzahlerinnen
anlegen.

Das muss nicht so sein, da es inzwischen einige Banken gibt, die
ausschlieBlich in nachhaltige, ethische Projekte investieren.

Best-practice Beispiel:

Nachhaltige Geldanlagen bzw. ethisches Finanzmanagement der
Gemeinde Kirchanschéring
https://www.kirchanschoering.info/component/phocadownload/c
ategory/20-gemeinwohloekonomie.html?download=255:20181112
gemeinwohlbericht-der-gemeinde-kirchanschring-optimized

Ein zweiter Weg: Divestment fordern (vgl.
https://www.deutschlandfunk.de/divestment-als-strategie-gegen-
den-klimawandel-zieht-die.1184.de.html?dram:article_id=337579)

963

Die Stadt sollte ihre Konten, ihre Kredite und ihre
Bankverbindungen durchgehen, und diejenigen Verbindungen zu
Institutionen, die noch in fossile Energietrager investieren, bzw.
deren Aktien in ihren Portfolios haben abbbrechen und auf ein
defossilisierte und nachhaltige Finanzinstitutionen wechseln.

964

Die Stadt Karlsruhe sollte ein Recyclingnetzwerk und ein
Materialdatenbank aufbauen und diese aktiv pormoten, um auf
eine moglichst hohe Wiederverwertungsrate von Materialien
hinzuwirken.




965

Flr eine ganze Reihe von MalRnahmen scheint es ein Risiko zu sein,
dass Personen fehlen, die die MaBnahme umsetzen kénnen
(Solateure, Bauhandwerker fir WarmedammungsmaRnahmen,
Holzbaufachleute, Sanitdrhandwerkerinnen, Busfahrerinnen,
StraRenbahnfahrerinnen, Energieberaterinnen). Hierzu sollte ein
Konzept entwickelt werden, wie mehr Menschen dazu motiviert
werden kénnen, diese Berufe zu ergreifen. Zielgruppen waren
hierbei junge Menschen in der Phase der Berufswahl aber auch
Arbeitslose und Asylsuchende. Hierbei konnte mit den
Schultragern, den Jobcentern etc. zusammen gearbeitet werden.
Ev. liegt die zu geringe Anzahl an Personen auch an der zu geringen
Bezahlung. Dann sollte die Bezahlung erhéht werden.

966

Es sollte ein Erndhrungsrat aus Stadt und Blrgern eingerichtet
werden, der sich damit befasst, wie eine klimagerechtere
Lebensmittelversorgung aber auch Erndhrung eine gréRere
Verbreitung finden kann. Diese ware in vielen Belangen auch
gesiinder, 6koloigscher und regionaler und wiirde damit auch zu
einer groBeren regionalen Wertschépfung beitragen.

967

Da flr Verpackungsmaterialien eine nicht unerhebliche Menge an
Energie aufgewendet wird, sollte es eine Karlsruher Initiative zur
Reduzierung der Verpackung geben, in der neben der Stadt auch
die Wirtschaft und Birger vertreten sind (Unverpacktladen ...).

Leider bleibt das Konzept von Anfang an hinter dem absolut
Notwendigen zuriick: Schon die Zielsetzung ist zu niedrig. Um eine
humanitare Katastrophe zu verhindern, ist es notwendig, die
Klimaerhitzung auf 1,5 °C zu begrenzen. Dementsprechend muss
Karlsruhe schon bis spatestens 2030 klimaneutral werden. Die
Zielsetzung, 2050 klimaneutral zu werden, ist unzureichend. Die
Ziele missen massiv verscharft werden! Wir erwarten, dass die
Stadtverwaltung und der Gemeinderat dafiir sorgen, dass das
Klimaschutzkonzept verscharft wird.

Obwohl sich die Stadtverwaltung bewusst ist, dass sich die
Auswirkungen ihres Konzepts nur schatzen lassen, gibt es keine
Strategie fur den Fall, dass sich die Schatzungen als falsch
herausstellen. AuRerdem geht aus dem Klimaschutzkonzept nicht
hervor, wie viele Emissionen nach erfolgreicher Umsetzung des
Konzepts immer noch ausgestofRen werden. Die Stadt Karlsruhe
muss alle MaRnahmen daran ausrichten, unser CO2-Budget fiir das
1,5°C-Ziel nicht zu Gberziehen. Nur so kann sie ernsthaft
behaupten, dass sie ausreichend gegen den Klimawandel
vorgeht.Das Klimaschutzkonzept muss auf einem
Reduktionspfad basieren, der verdeutlicht, in welchem Jahr
welche Emissionsmengen geplant sind.Die Einhaltung dieses
Reduktionspfads muss nachvollziehbar durch die MaBnahmen
erreichbar sein. Wie das geschehen soll, muss verstandlich
sein und transparent gemacht werden. Auch Bau-und
Produktionsemissionen3miissen einkalkuliert werden. Ein
regelmaRiges Monitoring muss den Reduktionspfad begleiten,
ein oOffentlicher Bericht vorgelegt werden. Wenn der
Reduktionspfad nicht eingehalten wird, mussen sofort
zusatzliche MaBnahmen getroffen werden.

der angesprochene Fachkraftemangel -beispielsweise von
Solarteur*innen, wird nicht angegangen.

Dariber hinaus sollte die Bilanzmethode erldutert werden und
ausfihrlich erklart werden, aus welchen Griinden die GroR-
Emittenten Rheinhafen-Dampfkraftwerk und MiRO keinen Einfluss
auf die MaRnahmen nehmen.




Alle aufgefiihrten MaRnahmen sind prinzipiell sinnvoll, teilweise
jedoch noch zu wenig ambitioniert. Es ist abzusehen, dass die Stadt
nicht die Ressourcen hat, alle MaRnahmen sofort umzusetzen. Bei
der Umsetzung der MaRnahmen sollten solche priorisiert werden,
welche die groRten Einsparungen erzielen — nicht die, die politisch
am attraktivsten sind.

Konkrete Zahlen zur Bewertung des Klimapaketes fehlen. Es gibt
keine Aussage, wie viele Treibhausgase nach der Umsetzung des
Klimakonzeptes noch emittiert werden. Es ist fiir die Blrgerinnen
und Biirger nicht erkennbar, ob Karlsruhe mit den genannten
MaRnahmen den erforderlichen Anteil leistet, um das ,,1,5 Grad
Ziel” zu erreichen. Ebenso gibt es keine jahrliche Zielvorgabe zu
den Emissionen. Fortschritte bzw. Riickschlage konnen somit nicht
Uberprift werden. Wir fordern, dass die Riickmeldung an die
Biirgerinnen und Biirger konkret mit den eingesparten Emissionen
im Verantwortungsbereich der Stadt belegt wird. Bei groBen und
langerfristigen Projekten sollten die Fortschritte und
abgeschlossenen Meilensteine ebenso dargestellt werden.

Ein Zeitplan ist zu erstellen. Fortschritte und Erfolge einzelner
MaRnahmen sind jahrlich zu Gberprifen. Zur Sicherung des Erfolgs
einer MaRnahme sollten jederzeit dynamische Anpassungen
moglich sein.

Die Biirgerinnen und Birger sollten regelmaRig transparent tber
die Fortschritte informiert werden.

Der MaRnahmenkatalog zum Klimaschutz ist umfangreich. Die
MaRnahmen kénnen jedoch nicht alle unmittelbar umgesetzt
werden, da bei manchen die technischen und juristischen
Randbedingungen noch nicht abschlieRend geklart sind. Uber den
Fortschritt der Bemiihungen zur Umsetzung sollte ebenso Bericht
erstattet werden.

Positive Nebenwirkungen von MaRnahmen wie z.B.: weniger
Verkehrslarm, geringere Feinstaubwerte, usw. sind im Rahmen des
Klimaschutzkonzepts konsequent zu erfassen und zu
dokumentieren.

Das mogliche Risiko, dass MaRnahmen nicht — oder nur teilweise —
umgesetzt werden konnen, ist gut beschrieben. Es werden jedoch
keine MaRnahmen zur Reduzierung dieser Risiken genannt.

Die Begriinung der Stadt leistet einen Beitrag zur Klimaneutralitat.
Die MaRnahmen aus der Klimaanpassungsstrategie, die eine
Senkenfunktion fur CO2 erftllen, sollten daher im Klimakonzept
nachrichtlich genannt werden.

Die Stadt hat die Moglichkeit bei der Umsetzung des Konzeptes
ebenfalls zu iberprifen, ob sie klimaschadliche MaBnahmen (z.B.
durch Vermogensbeteiligungen, Anlagen) subventioniert und kann
diese gegebenenfalls abschaffen bzw. umwidmen.

Auch wenn die Emissionen von GroR-Emittenten wie MiRO und
dem Kohlekraftwerk im Rheinhafen nicht der Bilanz der Stadt
zuzurechnen sind, gilt es emittierte Treibhausgase genau und
lickenlos innerhalb des Klimakonzepts zu dokumentieren und zu
veroéffentlichen.

335

Baumerhaltung im Privatbereich --> alte groBe Baume (Bsp.:
Wohngenossenschaften)

336

verpflichtende Baumpflanzungen im Bestand

337

Baume in Kleingarten

338

Obstbaume mit essbaren Friichten in 6ffentlichen Raum

339

Bepflanzung des Marktplatzes

340

Heimische Artenwahl bei stiddtischen Ersatzpflanzungen

341

RIR|R|AR|AR|AR

Flachennutzungspléne sollten unbedingt Flachen im Stadtgebiet
ausweisen, die geeignet sind, fur die Bepflanzung mit Bumen im
Ausgleich zu Baumen, die nach hinreichender Abwagung
verschiedener Planungsvarianten gefallt werden mussten =
Moglichkeiten fur einen adaquaten Ausgleich schaffen

a2l [21 2] (2] (9]




342 K Privatinitiativen fur Pflanzungen auf stadt. Flachen G
foérdern/zulassen

343 K Zu viel Baumschnitt in Parkanlagen --> Griines Dach wachsen G
lassen

344 K Klimaschutz durch Bepflanzungen im Bestand u. G
Grinflichenmanagement

345 K Begleitende Baumpflanzungen als gestalterisches Element z.B. bei G
Kleingartenanalgen

346 K Private Bepflanzung von Baumscheiben ermdglichen G

347 K Permakulturstandards nutzen! G

348 K Bdume beim Forum Recht erhalten --> anderer Standort G

349 K Aktion "Pflick mich" kostenlose Schilder fir Besitzer von Streuobst- G
Baumen verteilen, die ihr Obst nicht selbst nutzen

350 K Alter Baumbestand. Fallungen werden genehmigt G

351 K Baumpatenschaften erleichtern G

352 K Bdume als CO2-Senke G

353 K Bdume in privaten Garten klimaangepasst pflanzen G

354 K Weniger Monorasen G

355 K Naturnahe Grinflachenpflege Arten u. insektenfreundlich G

356 K Extensivierung der Rasenflachen des BGH G

357 K Parks: mehr Baume statt "englischer Rasen" (Neureut, Wietrud-von G
Bruneck-Anlage)

358 K Green Architecture Gebdude mit griiner Fassade und oder G
integrierten Baumen/Stauchern

359 K Dauergriinland als CO2 Senke u. Humusspeicher (stadt. G
Griinflachen)

360 K Grinflachen weniger oft mdhen --> Insektenfreundlichkeit G

361 K Obstbaum-Patenschaften G

362 K Genossenschaften u. Wohnbaugesellschaften beim Baumschutz in G
die Pflicht nehmen!

363 K Keine Versiegelung von Griinflaichen, Nachverdichtungen nur auf G
bereits versiegelten Flachen

364 K BaumaRnahmen zur Kithlung der Giberhitzen Stadt (Betonwiisten G
durchbrechen)

365 K Mehr Wald G

366 K Ziel: KA unter den 10 griinsten Stadten in D! Flachen + Gebaude G

367 K Rhein durch die Stadt G
--> Kiihlung & Big Project a la Tulla
Amsterdam & Freiburg sind so angenehme wegen des Wassers -->
dort gibt es auch mehr Fahrradfahrer & FuRganger

389 K Kleingarten in der Stadt = wichtige Bildungseinrichtung G

400 K Freiheiten (der privaten Gestaltung im 6ff. Raum) aufzeigen statt G
Verbote betonen

407 K Priorisierung von klimafreundlicher Bestellung der stadt. G
Ackerflachen bei Vergabe

410 K Totholzmanagment zum Humusaufbau (Waldstadt-Waldsterben) G

412 K Humusaufbau zur CO2-Senke. Bodenschutz ist Klimaschutz G

62 K Dachfassaden Begriinung bei Sanierung? Als Pflicht? G

471 0 Mir fehlen noch flankierende MaRnahmen wie Fassaden- und G 18
Dachbegriinung, weniger versiegelte Flachen. Kampf den
Schottergarten!

597 (0] An jede freie Stelle muss ein Baum gepflanzt werden. G 5




629

Meine Griine Stadt

Die KEK hat es seit 14.Januar nicht geschafft, den Vorschlag des
BUND Karlsruhe fir eine neues Handlungsfeld zu veroffentlichen
bzw. 6ffentlich abzulehnen. Deshalb ersatzweise an dieser Stelle
der Vorschlag im Wortlaut:

Neues Handlungsfeld mit MaBnahmenpaket

Meine Griine Stadt

Was & Warum?

Im Rahmen der Klimaschutzkampagne stellt die Stadt auf ihrer
Webseite auch das Motto "Meine Griine Stadt" vor. Wir vom BUND
Karlsruhe sind der Meinung, dass die Thematik Griine Stadt im
Klimaschutzkonzept 2030 ein eigenes Handlungsfeld darstellen
sollte, da unter diesem Stichwort bereits in der Vergangenheit eine
rege Burgerinnenbeteiligung festzustellen war und zusammen mit
Biirgerinnen der Stadt Karlsruhe einige Aktivitaten festgelegt
worden sind, die z.T. auch noch andauern. Dieses biirgerschaftliche
Engagement flr eine griine Stadt sollte nicht unter den Tisch fallen,
sondern noch ausgebaut und durch die Stadt Karlsruhe weiter
gefordert werden.

Wie & Wann?

F 1.1 Erhalt der Griinflachen im Stadtgebiet, insbesondere in der
Innenstadt

F 1.2 Erhalt aller alten Baume im Stadtgebiet (sofern keine Gefahr
besteht) sowie Neupflanzung von Baumen

F 1.3 Vermehrte Pflanzung von Baumen auf bisherigen reinen
Grasflachen

F 1.4 Forderung der Flachdach- und Fassadenbegriinung

14

630

FUr Neubauten sollten keine Waldflachen gerodet werden, da
deren Beitrag zum Klimaschutz enorm ist

10

721

Bushaltestellenhduschen begriinen

745

Alternative Konzepte: z. B. Fassadenbegriinung (Bsp. Leipzig)

975

Eine Begriinung der Stadt, besonders durch das Pflanzen von vielen
unterschiedlichen Baumen, ware (nicht nur visuell) erstrebenswert.
Der motorisierte Verkehr in der Innenstadt sollte in den
kommenden Jahren eingestellt werden.

379

Direkte Energieeinsparung Heizung im nichtprivaten Bereich
Stichwort "Heizung auf 5 und Fenster auf" in Pflegeheimen, Laden,
sonst. Einrichtungen

380

Nicht weiter auf Freiwilligkeit & Boni setzen. Daflir ist es schon
lange zu spat- Ohne Verbote ist die geplante Reduktion con CO2
nicht zu schaffen!

382

Regional (langfristige) Konzepte

383

Ein Standort fir das Forum Recht im BGH-Park ist unvertretbar

384

Weniger Kontrastmittel im Krankenhaus --> Verunreinigung
Grundwasser!!!

385

Weniger Ml bei Verpackungen im Krankenhaus + Arztpraxen

395

Festgeschrieben im KSK: Monitoring der MaBnahmen v. der
Reduktion. Moglichkeiten zur Nachjustierung

396

Uberpriifen/abschatzen, ob KSK MaBnahmen zum Ziel
fihren/ausreichend sind !zeitnah!

397

Alle Aktivitaten mussten jeweils geprift werden, wo es schon
Erfahrungen gibt, ob man Personal-Ressourcen oder Events
zusammenlegen kann

399

Den Biirger ruhig etwas mehr fordern/mitnehmen

401

Anregen von Freirdaume fur kulturellen (Klima) Wandel schaffen

405

Mehr Experimente wagen!

414

Auch Geringverdienern erméglichen beim Klimaschutz mit zu
wirken (Mehrkosten tragen)

416

Stadtblcher am Sonntag + Samstag Nachmittag 6ffnen

420

Hinwirken (im Rahmen der Beteiligung) auf Einstellung des
Flugverkehrs am Baden-Airport. Keine finanzielle Beteiligung




425

"Materialversendung" (Flyer, Broschiiren etc.) stadt. Dienstellen
z.B. an Burgervereien iberprifen! (Wir haben schon darauf
hingewiesen, dass wir nicht auslegen konnen :-()

428

Pfandsystem Mehrweg drastisch erhohen. Unverpackt férdern!

429

Kosten fur Restmilltonne erhéhen

431

Getrankekisten Pfand teurer

432

Baustoffregulierung

433

Bio-Miill aufstellen wenn man schon Apfel verteilt

915

O|x|=|=|=

zu D1 und E1: "Mdlltourismus" beenden

Es kann nicht sein, dass wir unseren Mill lastwagenweise von
diesebetriebenen LKW's durch die halbe Republik karren, nur weil
die Entsorgungskosten 300km weiter 20€ pro Tonne billiger
entsorgt werden kann. Eine sofortige Neubewertung der gesamten
in Karlsruhe anfallenden Mdllarten, nicht nur nach wirtschaftlichen
Gesichtspunkten, sondern auch unter Einbeziehung von Klima- und
Umweltschutzgesichtspunkten und CO2-Emissionen ist dringend
geboten. Wir sind als Stadtgesellschaft, aber auch jede*r Einzelne
selbst verantwortlich fir den bei uns anfallenden Mill und missen
hierfur die Verantwortung Ubernehmen, anstatt ihn in
wirtschaftlich schachere Regionen billigstmoglich zu verschachern!
Weiterhin ist darauf zu achten, dass recyclingfahiger Abfall
(Wertstoff) vollstandig dem Recycling zugefuhrt wird, um die
Kreislaufwirtschaft zu starken.

X |IX|X|X|Xx

571

Grundsatzlich zum gesamten Klimaschutzkonzept:

Es fehlt das zum Erreichen des Pariser Klimaschutzabkommen
verbleibende CO2-Restbudget fiir Karlsruhe, auf dessen Erreichen
alle MaRnahmen hinlaufen miissen. Weiterhin fehlen daraus
abgeleitete konkrete mit CO2-Werten hinterlegte Kurz-, Mittel- und
Langfristige Zwischenziele zum Erreichen der Einhaltung des Pariser
Klimaschutzabkommens. Ohne dies und die bisher noch fehlenden
Quantifizierungen der von der Stadt vorgeschlagenen MaRnahmen,
ist eine Bewertung des Klimaschutzkonzeptes eigentlich nicht
moglich.

572

Grundsatzlich zum gesamten Klimaschutzkonzept:

Es fehlt das zum Erreichen des Pariser Klimaschutzabkommen
verbleibende CO2-Restbudget fiir Karlsruhe, auf dessen Erreichen
alle MaRnahmen hinlaufen miissen. Ohne dieses zu kennen ist es
nicht moglich, die bisher vorgeschlagenen und quantifizierten
MaBnahmen ins Verhaltnis zu setzen. Somit ist eine Bewertung des
Klimaschutzkonzeptes eigentlich nicht méglich.

573

Da es bis zur notwendigen Klimaneutralitat 2030 zur Einhaltung des
Pariser Klimaschutzabkommens nur noch 10 Jahre sind, sind
dringend konkrete kurz-, mittel- und langfristige Zwischenziele in
Tonnen CO2 bis 2030 festzulegen. Um deren Einhaltung zu
gewadbhrleisten und schnellstméglich gegensteuern zu kdnnen, falls
vom Weg abgewichen wird, ist ein kontinuierliches (mindestens
jahrliches) Monitoring einzurichten.

578

Der Umbau des Stromnetzes auf nichtfossile Erzeugung, vor allem
durch Wind und Strom, erfordert Speichertechnik, die so noch
nicht zur Verfugung steht. Unabdingbar ist deshalb die Errichtung
von schnell anzufahrenden Gasturbinen-Kraftwerken, die im Falle
von Flaute und Nacht die Versorgungssicherheit ermdoglichen.

Noch wichtiger sollten Anstrengungen sein, den Stromverbrauch zu
senken statt ihn durch private e-mobilitdt oder durch massiven
Einsatz von elektrisch betriebenen Warmepumpen zu steigern.
Sonst kann keine Versorgungssicherheit hergestellt werden.

626

Um das 1,5 Grad Ziel einzuhalten, muss Klimaneutralitat in allen
Bereichen mindestens bis 2030 erreicht sein!




694

Dieser Beitrag bezieht sich nicht inhaltlich auf das Klimakonzept,
sondern auf die technische Umsetzung der Benutzeroberflache.
(Da es keine Feedbackspalte gibt, schreibe ich hier unter
Ubergreifendes.)

Ich bin dankbar und froh, dass wir Blrger uns beteiligen kénnen,
aber das gewdhlte Format finde ich sehr benutzerunfreundlich. Ich
winsche mir eine lange Seite, auf der ich alle Beitrage in Ganze
lesen und bewerten kann. Es ist sehr umstandlich, jeden Text
einzeln anklicken zu missen, um ihn ganz lesen und abstimmen zu
kénnen, und dann wieder zur Hautpseite zurlickgehen zu missen,
wobei man automatisch nach ganz unten springt, sodass man
wieder hochscrollen muss, um zu finden, wo man gerade
stehengeblieben war.

Da ich nicht annehme, dass Sie das Abstimmen bewusst
unkomfortabel gestalten wollen, empfehle ich fir Ihr zukiinftiges
Befragungsdesign einen ausfihrlichen Testdurchlauf mit
unvoreingenommen Teilnehmern, nachdem zahlreiche fiktive
Beitrdge erstellt wurden, denn am Anfang mit wenigen Beitragen
ist das Problem nicht so deutlich.

841

Verhinderung bzw. Erschwerung des Neu- oder Ausbaus von
Einrichtungen der Massentierhaltung. Ich denke da z.B. an die
Legebatterien, die es in der Umgebung von KA gibt, und an das
Edeka Fleischwerk.

222

Wunsch: Barrierefreiheit an allen Haltestellen in KA, vor allem Hbf

681

eine gute und vorbildliche Sanktion von Falschparkern waren
mindestens im Sommer haufige Fahrradstreifen des Polizeit und
des Ordnungsamtes. Ich will den Menschen da nicht zu viel
zumuten, aber auBer im Winter, wére das doch sicher auch fur den
einen oder anderen Beamten eine willkommene Bewegung im
Arbeitsalltag - und dabei dann Strafzettel verteilen hatte einen
doppelt guten Effekt.

684

Meines Wissens hat Karlsruhe doch einen Fahrradbeauftragten.
[Anmerkung der Moderation: Dieser Beitrag wurde wegen eines
VerstoRRes gegen die Kommunikationsregeln teilweise geldscht.
Bitte argumentieren Sie sachlich und konstruktiv.]

685

Und wie kann [man] eigentlich (...) zulassen, dass noch im Jahr
2019 (2018?) eine Kreuzung wie das Durlacher Tor genehmigt wird.
Unsaglich, wie man dort als Radfahrer ums sichere Durchkommen
kdampft und zum Beispiel (von Osten kommend) vom Radweg tiber
die Haltestelle(!) zur Kreuzung geleitet wird, um dort auf
halsbrecherische Weise die StraBenbahngleise Gberqueren zu
missen, um dann - Halleluja! - die ca. 500 m lange FahrradstralRe
zu erreichen.

[Anmerkung der Moderation: Dieser Beitrag wurde wegen eines
VerstoRes gegen die Kommunikationsregeln teilweise bearbeitet.]

714

E1.8.:
Erganzung im Teil ,Was und Wen?“:
- ,Einhaltung sozialer Mindeststandards”

908

D4.3: Wo in Karlruhe gibt es Radabstellanlagen? Ich fahre viel Rad,
aber o6ffentliche Flachen auf denen ich mehr als eine Laterne, einen
Mast oder ein Geldnder zum anketten finde hab ich noch keine
entdeckt. Von Uberdachungen oder gar Uberwachung ganz zu
schweigen.




